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Das vor fast 30 Jahren fiir die Landeshauptstadt Hannover festgelegte Verkehrs-
konzept, den Radialverkehr der Innenstadt auf einen leistungsfahigen Innenstadtring
zu verlagern und den Fernverkehr auf ein moglichst anbaufreies Tangentennetz
abzuleiten, ist auch heute noch Grundlage aller Planungen.

Das Tangentennetz muB noch durch eine Nordverbindung geschlossen, an den
Knotenpunkten durch kreuzungsfreie Losungen leistungsfahiger und in einigen
Abschnitten verkehrssicherer und umweltfreundlicher ausgebaut werden.

Der Westschnellweg und der Allerweg gehoren zu den wichtigsten StraBenziigen
im Hauptverkehrsnetz, sie filhren beide durch dichtbesiedelte Stadtteile. Weder
ihr heutiger Zustand noch der bisher geplante Ausbau kann den Forderungen
nach Sicherheit, Umweltschutz und Wohnqualitét gerecht werden.

Im vorliegenden Heft sollen Ausbauméglichkeiten fiir den stidlichen Abschnitt des
Westschnellweges aufgezeigt werden, der heute groBtenteils weder anbau- noch
kreuzungsfrei ist. Hinsichtlich der Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte wie auch
der Umweltbelastung hat diese wichtige Verkehrsader heute einen Grenzwert
erreicht, der nicht langer zu vertreten ist. Gleiches gilt auch fiir den Allerweg, der
ein wichtiges Bindeglied zwischen Innenstadtring und Westschnellweg darstellt.

Dieses Heft soll dazu dienen, die Offentlichkeit iiber die Planung des Allerweges
und des Westschnellweges zu unterrichten.

-';33%;‘;1;‘;". By ]
Grundlage: Topographische Karte 1:100000,
Druck mit Genehmigung des Niedersichsischen

Landesverwaltungsamtes — Landesvermessung

B4 — 309/76 vom 21.10.1976

Ubersichtsplan M = 1:100000
= Bundesautobahn
== BundesstraBe

=] HauptverkehrsstraBe
e Untersuchungsgebiet

Verkehrliche Situation heute, Planungsziele Seite 3
Fahrlinienplan fiir das Untersuchungsgebiet Seite 4und 5
Untertunnelung des Allerweges Seite 6
Umgestaltung des Deisterplatzes Seite 7
Untertunnelung der Gottinger StraBe Seite 8und 9

Untertunnelung der Friedrich-Ebert-StraBe

und des Ricklinger Kreisels Seite 10 und 11

Herausgeber: Landeshauptstadt Hannover
Tiefbauamt
Leitung: Emnst-August von der Haar
Im Februar 1979

Verfasser: Manfred Hannemann
Wolfgang Dasche Fotos:
Mitarbeiter: lise Schepan
Horst Keller Redaktion:
Werner Buch
Karten: — Stadtvermessungsamt Gestaltung:
— Niedersachsisches Landesverwaltungsamt
Abt. fiir Landesvermessung Druck:

Luftaufnahmen: Stadtvermessungsamt (5)

Freigegeben durch Verw.-Pras.
Braunschweig am 13. 05. 1977
Nr. Brg. 50/599/77

Nr. LRD 554/69

Manfred Hannemann (8)
Wolfgang Dasche (2)

Stadtplanungsamt
Abt. fiir Sanierung

Tiefbauamt

Th. Schafer
Hannover



2

Strombelastungsplan Deisterplatz  Ricklinger Kreisel « Morgenspitze

Der Westschnellweg B 6 ist heute die einzige Ubergeordnete Nord-Siid-Verbindung im
Westen Hannovers. Durch das hohe Verkehrsaufkommen entstehen an den nicht kreu-
zungsfreien Knoten Schwanenburgkreisel, Deisterplatz, Ricklinger- und Landwehrkreisel
haufig erhebliche Behinderungen. Es kommt zu unerwiinschten ,Schleichfahrten im
untergeordneten WohnstraBennetz. Der Westschnellweg verlauft in den Abschnitten
Gottinger StraBe und Friedrich-Ebert-StraBe durch geschlossene Wohngebiete, die von
dem starken, h&ufig stauenden Verkehr in unertraglichem MaBe mit Larm und Abgasen
belastet werden.

Der Allerweg als wichtige Verbindung zwischen Westschnellweg und Innenstadtring fiihrt
mitten durch das Sanierungsgebiet Linden-Sid. Wegen seiner geringen Breite und der
starken Verkehrsbelastung kommt es zu standigen Behinderungen und hohen Immissions-
belastungen sowie zu einer Zerschneidung des Stadtteils, die den Zielen der Sanierung
zuwiderlauft.

Gesamtnetz

Nach dem stadtischen Planungskonzept ist es erforderlich, die Leistungs-
fahigkeit der Schnellwege durch kreuzungsfreien Ausbau der Knotenpunkte
zu erhohen, um Nebenstrecken zu entlasten und die Wohnqualitat in dicht-
bebauten Stadtteilen zu verbessern.

Im regionalen Verkehrskonzept ist der Bau einer auBeren Siudtangente/A 30
und einer auBeren Westtangente/A 35 vorgesehen. Da beide Trassen jedoch
zur Zeit umstritten sind, hat der Verband GroBraum Hannover eine Verkehrs-
untersuchung in Auftrag gegeben, mit der die Notwendigkeit der duBeren
Tangenten generell lUberpriift werden soll.

Westschnellweg/B 6

Die starke Belastung des Deisterplatzes und des Ricklinger Kreisels macht den
kreuzungsfreien Ausbau dieser beiden Knotenpunkte erforderlich. Die bis-
herige Planung sah den Bau von HochstraBen vor, eine zwar verkehrsgerechte
Ldsung, jedoch unter den Gesichtspunkten des Umweltschutzes und des
Anspruches auf gesunde Wohn- und Lebensqualitdt kaum zu verwirklichen.

Die Verbindung beider Forderungen - Leistungsfahigkeit und Umweltver-
traglichkeit - fihrt zwangslaufig zu neuen L&sungen: eine weitgehende
Untertunnelung des Westschnellweges in den betroffenen Wohngebieten.
Weder Larmschutzwédnde noch Doppelfenster konnen die vorhandene
Situation entscheidend verbessern.

Durch den kreuzungs- und anbaufreien Ausbau verliert die B 6 ihre heutige
Funktion als Ortsdurchfahrt und wird zu einem Teil der freien Strecke.

Allerweg

Der Allerweg hat die Aufgabe, den Westschnellweg und iber die Bornumer
StraBe die westlichen Vororte mit dem Innenstadtring zu verbinden. Er wird
daher eine erhebliche Verkehrsbedeutung und Verkehrsbelastung erhalten.
Es muB eine Losung gefunden werden, die den Zusammenhang des Sanie-
rungsgebietes Linden-Siid nicht trennt, den Bedingungen des Umweltschutzes
gerecht wird und gleichzeitig eine begrenzte Verkehrsmenge bewaltigen kann.
Auch hier kann nur eine Fiihrung des Allerweges im Tunnel in Frage kommen.
Larmschutzfenster oder Larmschutzwande waren hier weder geeignet noch
moglich, die gewiinschte Wohnqualitat herzustellen.

Die Verbesserung der heutigen Situation durch Tunnelstrecken fiihrt fiir die
einzelnen StraBenziige zu ganz bestimmten zwangsldufigen Losungen, die
im folgenden anhand von Vorentwirfen erlautert werden sollen.
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Fir die Planung eines Kfz-Tunnels im Allerweg sind folgende Pramissen zu
beriicksichtigen:

Querschnitt 2 Spuren, weitere Spuren konnen in den AnschluBstrecken nicht
aufgenommen werden.

Beriicksichtigung sowohl der oberirdischen Stadtbahnstrecke als auch eines
spateren U-Bahn-Tunnels im Zuge der Ritter-Briining-StraBe.

Hohengleicher AnschluB der DeisterstraBe.
AnschluB an den heutigen Kreisel Deisterplatz als Ubergangsldsung.

Unter Beriicksichtigung dieser Bedingungen ergibt sich ein Tunnel von ca. 300 m
Lénge, der in der Hohe der QuerstraBe beginnt und westlich der CharlottenstraBe
endet. Ein AnschluB des Tunnels an die Ritter-Briining-StraBe von und nach Siiden
ist nicht moglich. Einige Gebaude am Allerweg miissen abgebrochen werden,
ebenso ist das ehemalige Pfarrhaus der Erloserkirche nicht zu erhalten.

Der Tunnel im Allerweg bietet fiir die Oberflache neue Mdglichkeiten zur Gestal-
tung. Auf eine Fahrbahn kann wegen der notwendigen ErschlieBung nicht
verzichtet werden, jedoch sind breite Seitenraume mit Baumen und Parknischen
geplant.

LEGENDE
(gilt fur alle folgenden Pline)
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Mit dem Tunnel Gottinger StraBe (siehe Seite 8-9) bietet sich die Moglichkeit,
die Verkehrsverhéltnisse am Deisterplatz grundlegend zu verbessern und die
Sicherheit entscheidend zu erhdhen. Die geschieht mit dem oben dar-
gestellten Ausbau in Form eines halben Kleeblattes. Am Westschnellweg
werden zur Erleichterung des Ein- und Ausfidelns Beschleunigungs- und
Verzégerungsspuren angelegt.

Auf der Oberflache ist eine 4spurige Verbindung zwischen Allerweg und
Bornumer StraBe mit getrennten Abbiegespuren vorgesehen. Es entstehen

in dichter Folge drei Knotenpunkte, an denen gesicherte FuBgangeriiberwege
und Radwege angeordnet werden.

Bei dieser Losung sind in bestimmten Bereichen, so fir die Hauser an der
KaplanstraBe und am Sporlederweg, LarmschutzmaBnahmen geplant. Die
Grinflachen sollen mit Baumen und Buschgruppen so gestaltet werden,
daB sich das gesamte Kreuzungsbauwerk gut in die Umgebung einflugt.

Der hier dargestellte Entwurf ist der zweckmé&Bigste von mehreren unter-
suchten Varianten.
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In der Gottinger StraBe besteht die Mdglichkeit, einen
4spurigen Kfz-Tunnel von ca. 480 m Lénge anzulegen,
der am Deisterplatz beginnt und zwischen Dreikreuzen-
straBe und StrousbergstraBe enden muB, um den AnschluB
an den vorhandenen Knoten ,Kaisergabel“ zu finden.

Fir die Oberflache auf dem Tunnel bieten sich mehrere
Gestaltungsmoglichkeiten. Eine Fahrbahn ist fir die An-
bindung der WohnstraBen 0Ostlich der Gottinger StraBe

und fir die Zufahrten des westlichen Industriegebietes
erforderlich. Es kann ein konzentriertes Parkangebot ge-
schaffen werden. Bei entsprechender Tiefenlage des
Tunnels besteht die Moglichkeit, Baume zu pflanzen und
so den StraBenraum neu zu gliedern.

Grundsatzlich soll das ErschlieBungssystem fiir das Sanie-
rungsgebiet Linden-Sud nicht verandert werden.
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INNNNNARNARE,

Auf der Rohre

Ein Tunnel im Zuge Friedrich-Ebert-StraBe und Ricklinger Kreisel bietet
folgende Vorteile:

Kreuzungs- und anbaufreie Filihrung der B 6.

Entlastung des. Ricklinger Kreisels durch hohengleiche Fiihrung der
starksten Verkehrsstrome,

Maoglichkeit, den Knoten Ricklinger Kreisel auf der Oberflache zu einer
leistungsfahigen, signalgeregelten Kreuzung der BundesstraBe B 6 und
B 65 umzugestalten,

optimaler Umweltschutz fiir die Friedrich-Ebert-StraBe,

Wiederherstellung der Friedrich-Ebert-StraBe als ErschlieBungsstraBe im
Wohnbereich,

Neugliederung des StraBenraumes durch Baume, konzentriertes Park-
angebot.

Der 6spurige Tunnel ist ca. 680 m lang, beginnt in Hohe der Bundesbahn-
~ briicke und endet nach Unterfahrung des Ricklinger Kreisels in der Frankfurter

Allee. Nordlich des heutigen Kreisels, der spater signalgeregelte Einmiindung
ist, sind Ein- und Ausfahrrampen vorgesehen, damit hier alle Fahrbeziehun-
gen im BundesfernstraBennetz moglich bleiben. Besonderer Wert wird auf eine
leistungsstarke Fiihrung des Eckverkehrs der B 65 (Frankfurter Allee — Biicke-
burger Allee) gelegt.

Fir die Gestaltung des StraBenraumes der Friedrich-Ebert-StraBe bieten sich
verschiedene Moglichkeiten an, von denen hier nur eine exemplarisch darge-
stellt ist.
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