Beitrage

zur Diskussion
Weltausstellung

EXPO 2000

=
[T ——S250 Soi
Hannoobr-Langenhagen)

Land




Weltausstellung
EXPO 2000

Landeshauptstadt Hannover - Baudezernat - Weltausstellung EXPO 2000 - Beitrage zur Diskussion - Heft 2 - November 1990



Komponenten zur ErschlieBung
der Weltausstellung Expo 2000
durch den offentlichen Personenverkehr

Inhaltsverzeichnis

Vorbemerkung

A
A1
A2

B1
B2

c2

MaBnahmen an der Stadtbahnlinie B

Verstarkung des Verkehrsangebotes auf der Linie B-Sud
Verlangerung der Linie B zum Kronsberg

A 21 Verlangerung als Tunnelstrecke unter dem Messegelande

A 22 Verlangerung als oberirdische Strecke um das Messegelande

Bau der Stadtbahnlinie D
FUhrung der Linie D entsprechend der Flachennutzungsplanung
FUhrung der Linie D im Tunnel

Ausbau des Nahverkehrs der DB (S-Bahn)
Streckenausbau parallel zur Nord-Sud-Strecke
C11 Zweigleisige S-Bahn Flughafen — Messe/Expo

C12 Eingleisige S-Bahn Flughafen — Burg
Zweigleisige S-Bahn Burg — Messe/Expo

C 13 Ein zusatzliches Gleis fur den Nahverkehr
Flughafen-Messe/Expo

S-Bahn-Strecke Flughafen — Hauptbahnhof — Kleefeld — Kronsberg
C21 Zweigleisige S-Bahn Flughafen — Messe/Expo

C 22 Eingleisige S-Bahn Flughafen — Burg
Zweigleisige S-Bahn Burg — Messe/Expo

u Ll L1 DN

N o

10
1
1

12

13

14

15

D1
D2

D3

D4

E1
E2

MaBnahmen fir den Fernverkehr der DB

Ausbau und Umbau des Hauptbahnhofs

Erweiterung des Messebahnhofs

D 21 Erweiterung mit einfachen Mitteln

D 22 Umbau in einen Durchgangsbahnhof
Fernbahnhofe fur den Weltausstellungs- und Messeverkehr
D 31 Expo-Bahnhof Laatzen

D 32 Bahnhof Bismarckstra3e

Flughafenanbindung durch den DB-Fernverkehr

D 41 »GroBe Kurve«

D 42 »Schlanker Tunnel«

D 43 Magnetbahn Flughafen — Bahnhof Langenhagen

Reisebusse und Park-and-Ride-Systeme
Reisebusse

Park-and-Ride-Systeme

E 21 Park-and-Ride mit seperaten Busspuren

E 22 Park-and-Ride zwischen Anderten und
Weltausstellungsgelande

Ergebnis der Voruntersuchungen

16
16
17
17
17
18
18
18
19
19
19
20

21
21
22
22

23

24



Vorbemerkung

Am 14. Juni 1990 hat Hannover den Zuschlag
fur die im Jahre 2000 stattfindende Expo
erhalten. Fur die Vorbereitung der Ausstel-
lung stehen damit noch etwa neun Jahre zur
Verfugung. In dieser Zeit muB nicht nur das
eigentliche Ausstellungsgelande geplant und
hergerichtet, sondern auch die verkehrliche
ErschlieBung sichergestellt werden.

Im Sinne einer 6kologischen Stadtgestaltung
ist es das Ziel der Verkehrsplanung, da8 mog-
lichst viele Ausstellungsbesucher mit offent-
lichen Verkehrsmitteln anreisen.

Die stadtische Bauverwaltung legt in diesem
Heft »Komponenten« einer ErschlieBung des
Weltausstellungsgeléandes durch den offent-
lichen Personenverkehr vor. Es handelt sich
dabei nicht um Konzepte. Diese entstehen
erst dadurch, daB3 die hier beschriebenen
Komponenten zu Systemen zusammen-
gesetzt werden.

Eine Veréffentlichung soll die Planungspro-
zesse von vornherein durchschaubar machen.

Eine Arbeitsgruppe unter Leitung des Zweck-
verbandes GroBraum Hannover (ZGH) und
mit maBgeblicher Beteiligung des Landes hat
die Aufgabe ilbernommen, unter Berucksich-
tigung der Moglichkeiten einer Finanzierung,
Systeme vorzuschlagen und sie auf ihre Lei-
stungsfahigkeit und ihren Nutzen fur Stadt
und Region zu uberprifen. Eine Entscheidung
muB in absehbarer Zeit getroffen werden,
weil die formellen Planungsverfahren, die
Finanzierungsvertrage und der Bau selbst viel
Zeit kosten.

Bei allen Planungen gelten folgende Grund-
satze:

— Alle Investitionen mussen uber die Expo
2000 hinaus langfristig sinnvoll sein.

— Das Weltausstellungsgelande muf3 durch
ein komplexes System verschiedener Ver-
kehrsmittel erschlossen werden, dasso fle-
xibel ist, daB es sich auch unvorhergesehe-
nen Ereignissen anpassen lait.

— Das Verkehrssystem darf sich nicht auf Ver-
bindungen zwischen der Innenstadt und
dem Weltausstellungsgelande beschran-
ken. So viele Besucher wie moglich sollten
das Ausstellungsgelande direkt erreichen
konnen. Die Mdoglichkeit, auch die Innen-
stadt in den Ausstellungsbesuch mit ein-
zubeziehen, mufB3 gegeben sein.

— Das Verkehrssystem muB regional gese-
hen werden.

— Das Verkehrssystem muf auf die beson-
dere Besucherstruktur einer Weltausstel-
lung ausgerichtet sein. Sie ist in weiteren
Untersuchungen naher zu erforschen.

— Aus den Uberlegungen zum Verkehrssy-
stem kann sich die Notwendigkeit erge-
ben, die Besucherzahlen zu beschranken.

In dem vorliegenden Heft wird die Anbindung
der Optionsflache fir die Weltausstellung
durch die Stadtbahn und die Bundesbahn
untersucht. Ferner wird die Anreise mit Reise-
bussen und die Maoglichkeit von Park-and-

Ride-Systemen dargestellt. In der Kurze der
zur Verfugung stehenden Zeit war es nicht
moglich, alle Varianten detailliert zu untersu-
chen. Die Kosten konnten nur sehr grob nach
einfachen Ansatzen ermittelt werden, in eini-
gen Fallen ist gar keine Angabe maoglich. Die
Leistungsfahigkeit der Bundesbahn hangt
nicht nur von BaumaBnahmen ab, sondern
auch von einem ausreichenden Fahrzeug- und
Wagenbestand. Darauf wird hier nicht weiter
eingegangen. Ferner werden die sekundaren
Verkehrsmittel fur das Ausstellungsgelande in
dieser Schrift nicht behandelt.

Der 6ffentliche Personenverkehr ist aus 6kolo-
gischer Sicht im Vergleich mit dem Individual-
verkehr das bessere System. Allerdings kon-
nen auch von den nachfolgend beschriebenen
Vorhaben negative Auswirkungen auf die
Umwelt ausgehen. Entsprechend den gesetz-
lichen Vorschriften ist deshalb eine Umwelt-
vertraglichkeitsprufung durchzufihren.

Nachfolgend werden die verschiedenen Kom-
ponenten und gegebenenfalls ihre Varianten
kurz beschrieben. Zur Bewaltigung einer gro-
Ben Besucherzahl mit 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln ist eine Kombination der aufgezeigten
Losungen notwendig. Welche MaBnahmen
ausgefihrt werden, hangt neben der Lei-
stungsfahigkeit, der Umweltvertraglichkeit,
der Nachnutzung und der Realisierbarkeit von
den finanziellen Moglichkeiten und von der zu
erwartenden Besucherzahl ab. Fir die beiden
letztgenannten Kriterien gibt es bisher keine
Vorgaben.



A. MaBnahmen an der
Stadtbahnlinie B

Das Messegelande wird heute durch die Stadt-
bahnlinie 8 erschlossen. Wahrend der groB3en
Messen wird der Verkehr durch zusatzliche Bah-
nen zwischen Hauptbahnhof und Messe ver-
dichtet. Bei Beibehaltung des fahrplanmaBigen
Betriebs auf der Linie B-Sud in Richtung Laatzen
und Rethen mit rund 11 Bahnen je Stunde kon-
nen bei einem Zwei-Minuten-Takt 19 Bahnen je
Stunde zur Messe fahren. Fir die Weltausstel-
lung sind neben einer hohen Beférderungska-
pazitat kurze Wege zum Ausstellungsgelande
erforderlich.

Komponente A1

Verstarkung des Verkehrsangebotes
auf der Linie B-Sud

Die heutige Leistungsfahigkeit ohne Fahrplan-
anderungen betragt auf dem Messeast je
Stunde 7,5 Zwei-Wagen-Zige der Linie 8 und
11,25 Drei-Wagen-Einlegezlige. Unter Beruck-
sichtigung des sonstigen Verkehrs verbleibt fur
den Messeverkehr ein Platzangebot von rund
5.500 Steh- und Sitzplatzen je Stunde. Eine Erho-
hung der Leistungsfahigkeit ist durch ein gerin-
geres Zugangebot auf der Linie B-Sid in Rich-
tung Laatzen und Rethen mdglich. Denkbar ist
wahrend der An- und Abfahrt zur bzw. von der
Weltausstellung
1. eine Reduzierung von 11,25 Bahnen je
Stunde auf 7,5 Bahnen je Stunde
2. eine totale Aufgabe des Stadtbahnverkehrs
sudlich der Haltestelle BothmerstraB3e.

Stadtbahnlinie B

Der Verkehr in Richtung Laatzen und Rethen
ware dann mit Bussen abzuwickeln. Wird auf
eine Bedienung der Stationen und Haltestellen
zwischen Innenstadt und Messe verzichtet,
betragt im ersten Fall die Leistungsfahigkeit auf
dem Messeast 9.000, im zweiten Fall 12.300 Per-
sonen je Stunde. Durch den ausschlieB3lichen Ein-
satz von Drei-Wagen-Zugen erhoht sich das
Platzangebot auf 13.500 je Stunde. Werden
dagegen alle Stationen und Haltestellen ange-
fahren, reduziert sich das Angebot flir den Ver-
kehr zur Weltausstellung um etwa 2.000 Platze/
Stunde.

Eine Reduzierung des Verkehrsangebotes im
innerstadtischen Bereich steht im Widerspruch
zuder zu erwartenden generellen Erh6hung des
Verkehrsaufkommens wahrend der Weltaus-
stellung. Ein Busersatzverkehr ware zudem
erheblichen Behinderungen ausgesetzt. Sinnvoll
ist daher, den Verkehr auf allen Asten der Linie
B-Sud aufrechtzuerhalten und den Verkehr in
Richtung Laatzen und Rethen zu reduzieren. Bei
dieser Variante betragt die Leistungsfahigkeit
rund 7.000 Besucher je Stunde, die fur die Fahrt
vom Hauptbahnhof bis zum Endpunkt Messe 18
Minuten bendétigen. Wahrend der vierstundi-
gen Anfahrtzeit kdnnen rund 30.000 Besucher
zum Ausstellungsgelande fahren.

Es ist nicht mdglich, alle 30 Bahnen je Stunde am
Hauptbahnhof zu kehren. Ein Teil muB3 daher
Uber die Linie C zum Konigsworther Platz
gefuhrt werden. Durch eine Weiterfihrung in
Richtung Stocken kann eine direkte Verbindung
zwischen der Expo 2000 und Herrenhausen
geschaffen werden.
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Fur den Fall, da3 das Weltausstellungsgelande
bis an die Bundesbahnstrecke Hannover — Kas-
sel heranreicht, ist eine Anfahrt zur Expo 2000
auch uber die Haltestelle EichstraBe denkbar.
Dazu ist das Verkehrsangebot auf dem Messeast
zugunsten einer besseren Bedienung der Halte-
stelle EichstraBBe zu verringern.

Komponente A2

Verlangerung der Linie B
zum Kronsberg

Die Entfernung zwischen dem heutigen End-
punkt Messe und einem Weltausstellungsge-
lande 6stlich der Halle 9 betragt etwa 1,5 km, die
zu FuB oder mit einem Sekundarverkehrsmittel
bewaltigt werden muB3. Dieser Nachteil lieBe sich
durch eine entsprechende Verlangerung der
Stadtbahnstrecke beseitigen. Die unter A1
beschriebenen Leistungsfahigkeiten gelten
auch fur die beiden Varianten der Komponente
A2.

Variante A21

Verlangerung als Tunnelstrecke unter
dem Messegelande

Fur die Verlangerung der Linie B zum Kronsberg
ist ein 2.150 m langer Tunnel unter dem Messe-
gelande und eine 1.500 m lange oberirdische
AnschluBstrecke erforderlich. Es entstehen drei
unterirdische Stationen und gegebenenfalls
zwei oberirdische Haltestellen. Die Baukosten
werden auf 400 Mio DM geschatzt, wobei allein
360 Mio DM auf den Tunnel entfallen. Der Bau
der Stationen unter dem Messegelande ist mit
erheblichen technischen Schwierigkeiten ver-
bunden, eine Behinderung des Messebetriebes
wahrend der Bauzeit ist nicht zu vermeiden.

Die neue Strecke stellt eine gute ErschlieBung
von Messe- und Weltausstellungsgelande am
stdlichen Kronsberg dar. Die volle Leistungsfa-
higkeit der auf besonderem Bahnkorper gefuhr-
ten Strecke laBt sich nur unter den unter A1
genannten Bedingungen erreichen. Die Fahrzeit
zwischen der Station Hauptbahnhof und Station
Expo-Centrum wird 21 Minuten betragen.

Langdfristig ist eine ausreichende Nutzung der
Tunnelstrecke nur fur groBBe Veranstaltungen
auf dem Messegelande und im Hannover-
Dome, sofern dieser gebaut werden sollte,
gegeben. AuBerhalb der Messezeiten ist der
Tunnel ohne Halt zu durchfahren. Die oberirdi-
sche AnschluBstrecke erschliet nur einen klei-
nen Teil des Kronsberges. Ohne eine intensive
Bebauung ist ein Stadtbahnbetrieb sudlich des
heutigen Endpunktes Messe auBBerhalb der Mes-
sezeiten nicht vertretbar. Insgesamt muf3 der
Nutzen der Verlangerung wegen der hohen
Baukosten als zu gering angesehen werden.

Die Verwirklichung ist aus planungsrechtlicher
Sicht einfach, da von der Trasse nur die vorhan-
dene Betriebsanlage und die Flachen der Messe
und Weltausstellung betroffen sind. Die Lange
der Bauzeitist vom Messebetrieb abhangig. Eine
Realisierung des Vorhabens innerhalb von etwa
sieben bis acht Jahren nach dem Baubeschluf3
lassen eine rechtzeitige Inbetriebnahme vor
Beginn der Expo 2000 zu.

Variante A22

Verlangerung als oberirdische Strecke
um das Messegelande

Die Linie B wird kurz vor dem Endpunkt Messe-
schleife nochmals verzweigt und entlang der
Nordspange Uber den Messeschnellweg ge-
fUhrt. Sie erreicht das StraBenniveau 6stlich des
Messeschnellweges mit einem Endpunkt vor der
Kronsbergkreuzung. Eine Verlangerung weiter
nach Suden ware denkbar.

Ein Ausstellungsgelande ostlich der Messe wird
durch die Verlangerung unmittelbar erschlos-
sen. Fur die rund 2,5 km lange Strecke bis zur
Kronsbergkreuzung sind Investitionskosten von
schatzungsweise 60 Mio DM erforderlich.

Der ErschlieBungswert fur den Kronsberg ist
durch die Randlage der Streckenfihrung sehr
schlecht. Eine Verlangerung zur ErschlieBung
weiterer zuklnftiger Wohn- und Gewerbege-
biete st fur eine sinnvolle Nachnutzung notwen-
dig. Sehr problematisch fur die Nachnutzung ist
die Verzweigung vor dem heutigen Endpunkt
Messe. Die Bahnen fahren abwechselnd zur

Messe bzw. zum Kronsberg. Dadurch entstehen
unattraktive Taktzeiten. Wahrend einer Messe
konnen nicht soviele Bahnen zum Endpunkt
Messe fahren wie heute. Eine Lésung dieser Pro-
bleme stellt eine vorubergehende Einstellung
des Verkehrs zum Kronsberg oder umwegige
Linienflhrung Uber die Haltestelle Messe zum
Kronsberg dar. Die Fahrzeit zum Kronsberg ver-
langert sich dadurch. Auch aus betrieblichen
Grunden ist eine solche Losung problematisch.

Die Variante A22 ist relativ schnell zu bauen.
Auch planungsrechtlich ist das Vorhaben im Ver-
héltnis zu anderen Planungen in einem vertret-
baren Zeitraum durchzusetzen. Eine Realisie-
rung ist einschlieBlich Planfeststellung innerhalb
von funf Jahren maoglich.



Stadtbahnlinie D

B. Bau der Stadtbahnlinie D

Unter Abschnitt A wurde aufgezeigt, daf3 sich
die Beforderungskapazitat auf der Messelinie
nur noch begrenzt erweitern 1aBt. Die einzige
Moglichkeit, den Anteil der Stadtbahn am
Expoverkehr erheblich und ohne nachhaltige
Stérung des innerstadtischen Verkehrs zu
erhohen, ist der Bau einer neuen Strecke von
der Innenstadt zum Ausstellungsgelande. Fur
die mit der Bahn anreisenden Expo-Besucher
ist eine Verknipfung der Bundesbahn mit der
Stadtbahn am Hauptbahnhof notwendig.

Das Stadtbahnkonzept Hannover sieht den
Bau von vier Grundlinien vor. Drei davon wer-
den bis 1993 verwirklicht sein. Fur die dann
noch fehlende Linie D besteht eine Planung
fir eine Tunnelstrecke von der BraunstralBe
Uber den Hauptbahnhof bis zur Marienstral3e.
Im Flachennutzungsplan ist bereits eine Ver-
langerung bis Bemerode enthalten. Es bietet
sich an, die Linie D bis an das Ausstellungsge-
lande auf den Kronsberg zu fiihren und damit
auch potentielle Bauflachen am Kronsberg zu
erschlieBen.

Fur die ErschlieBung des Weltausstellungsge-
landes ist die Linie D besonders vorteilhaft,
wenn der Schwerpunkt des Ausstellungsge-
landes Ostlich des Messeschnellweges liegt.
Nachfolgend werden zwei Varianten fur die
FUhrung der Stadtbahnlinie zwischen Innen-
stadt und Kronsberg beschrieben.

Variante B1

Stadtbahnlinie D
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Variante B 1

Fahrung der Linie D entsprechend
der Flachennutzungsplanung

Die Variante B 1 stellt den Neubau einer Stadt-
bahnstrecke von der BraunstraBe bis zum
Kronsberg dar. Der erste Abschnitt Gber Stein-
tor, Hauptbahnhof, SallstraBe, Bahnhof Bis-
marckstraBe, an Waldheim vorbei bis zum
Messeschnellweg ist nur als Tunnelstrecke rea-
lisierbar. Entlang der Bemeroder StraB3eisteine
Fuhrung auf besonderem Bahnkorper mog-
lich. In Bemerode ist die Bebauung in einem
Tunnel zu unterfahren. Die Strecke biegt dann
nach Suden ab, wo sie wieder auf besonderem
Bahnkorper das Ausstellungsgelande erreicht.

Wahrend der Spitzentage der Weltausstel-
lung ist eine Sperrung aller niveaugleichen
Querungen des besonderen Bahnkorpers
erforderlich, um mit Vier-Wagen-Ziigen in
einem Zwei-Minuten-Takt fahren zu kénnen.
Die maximale Leistungsfahigkeit betragt
dann 18.000 Fahrgaste je Stunde. Wahrend
der vierstundigen Anfahrtzeit konnen rund
75.000 Besucher das Ausstellungsgelande mit
der Linie D erreichen.

Wahrend der Expo 2000 wird nur ein Teil der
Stationen und Haltestellen angefahren.
Dadurch laBtsich die Fahrzeit zwischen Haupt-
bahnhof und Expo-Centrum auf 18 Minuten
begrenzen. Eine Umsteigebeziehung zur Bun-
desbahn 1aBt sich nicht nur am Hauptbahnhof
sondern auch am Bahnhof Bismarckstraf3e
herstellen. Der Bahnhof BismarckstraBe muf3
dazu umgebaut werden (siehe Variante D 32).

Die Baukosten fur dieinsgesamt 15,2 km lange
Strecke von der BraunstraBBe bis zum Krons-
berg werden auf 900 Mio DM geschatzt. Fir
die eigentliche Anbindung des Weltausstel-
lungsgelandes sind nur rund 600 Mio DM
erforderlich, da der Bau des innerstadtischen
Abschnittes BraunstraBe — Marienstral3e
unabhangig von der Expo 2000 vorgesehen
ist. Hinzu kommt die Anschaffung von 120
Stadtbahnwagen im Wert von etwa 360 Mio
DM. Dieses wurde einen Vorgriff auf die ab
etwa 2003 von der USTRA beabsichtigte
Ersatzbeschaffung fur die heute im Einsatz
befindlichen Stadtbahnwagen darstellen.
Gleichzeitig ist damit eine Umstellung vom
2,40 m breiten auf das 2,65 m breite Fahrzeug
vorgesehen.

Der Bau einer neuen Stadtbahnstrecke ist
allein mit einer finf Monate dauernden Welt-
ausstellung nicht zu rechtfertigen. Fir die
Nachnutzung ist es wichtig, da3 entlang der
Strecke ein entsprechend groBes Fahrgastpo-
tential vorhanden ist. Im Bereich zwischen
MarienstraBe und Bahnhof BismarckstraBBe ist
dies heute schon gegeben. Entlang der Beme-
roder StraBe st eine Intensivierung der Wohn-
bebauung vorgesehen. Auf dem Kronsberg
erschlief3t die Linie D die letzten groB3en Ent-
wicklungsflachen der Stadt fur Wohn- und
Gewerbebebauung. Der Bedarf dafir ist aus
heutiger Sicht gegeben.

Die eigentlichen Bauarbeiten fur die Strecke
zwischen BraunstraBBe und Kronsberg sind bis
zum Jahre 2000 ausfuhrbar. GroBe Schwierig-
keiten sind aber beim Planfeststellungs-
verfahren und der damit verbundenen Um-
weltvertraglichkeitsprifung im Bereich der
oberirdischen Fuhrung zu erwarten. In Beme-
rode ist die Bebauung mit sehr geringer Uber-
deckung zu unterfahren. Mit Einsprichen ist
zu rechnen. Es besteht daher die Gefahr, daf3
die Strecke nicht rechtzeitig fertiggestellt wer-
den kann.



Variante B2
Fuhrung der Linie D im Tunnel

Die Variante B2 sieht eine durchgehende
Tunnellésung fur die Linie D zwischen Braun-
straBe und Weltausstellungsgelande vor. Sie
ist unter dem Gesichtspunkt einer schnellen
und problemlosen Realisierung entwickelt
worden. Von der Innenstadt bis zum Bahn-
hof BismarckstraBe sind die Trasse und die
Gradiente (Hohenlage) mit denen der
Variante B 1 identisch. Zwischen Bahnhof Bis-
marckstraBe und Weltausstellungsgelande ist
eine direktere Fihrung vorgesehen. Fur die
ErschlieBung des nordlichen Kronsberges
kann in einer spateren Baustufe in Bemerode
eine Streckenverzweigung vorgesehen wer-
den. Von der Bemeroder StraBBe verlauft der
Tunnel unter der EmslandstraBe und der Laat-
zener StraBe zum Ausstellungsgelande. Hier
ist eine oberirdische Flihrung vorgesehen, die
mit Expo-Einrichtungen Uuberbaut werden
kann.

Durch die gestreckte Flhrung reduziert sich
die Streckenlange gegentber der Variante B 1
um 1,5 km auf 13,7 km. Da im Tunnel zudem
schneller als an der Oberflache gefahren wer-
den kann, reduziert sich die Fahrzeit zwischen
Hauptbahnhof und der Station Expo-Cen-
trum um 7 Minuten auf 11 Minuten. Um diese
kurzen Fahrzeiten zu erreichen, werden wah-
rend der Expo 2000 zwischen BraunstrafBBe
und Kronsberg nur die Stationen Goethe-
platz, Steintor, Hauptbahnhof, Konigstrale,
MarienstraBe, BismarckstraBBe und die Statio-
nen auf dem Ausstellungsgelande angefah-
ren. Die Leistungsfahigkeit betragt wie bei
Variante B1 18.000 Fahrgaste je Stunde.

Variante B2

Stadtbahnlinie D




Wegen der kurzeren Fahrzeiten reicht bei
Variante B2 die Anschaffung von 100 neuen
Stadtbahnwagen mit zusammen etwa 300
Mio DM Anschaffungskosten aus. Wahrend
der Weltausstellung werden die 2,65 m brei-
ten Fahrzeuge zwischen der Station Goethe-
platz und dem Kronsberg pendelin.

Die Baukosten werden auf 1.000 Mio DM
geschatzt. Wie bei der Variante B1 ist die
Innenstadtstrecke ohnehin vorgesehen, die
Verlangerung bis zum Kronsberg belauft sich
auf rund 700 Mio DM Baukosten. Der relativ
geringe Kostenunterschied zu Variante B1
beruht darauf, daf3 die Strecke 1,5 km kuirzer
ist und das Auffahren des Tunnels in geschlos-
sener Bauweise aufgrund der Bodenverhalt-
nisse in Bemerode kostenglinstiger ist.

Wie bei Variante B1 muB auch fiir eine durch-
gehende Tunnelstrecke ein Bedarf fur die Zeit
nach der Weltausstellung gegeben sein. Durch
eine im Tunnel gefihrte und somit sehr
schnelle Linie D wird die ErschlieBung der Stid-
stadt, Waldheims und Bemerodes erheblich
verbessert. Die neue Tierarztliche Hochschule
am Bunteweg erhalt einen Stadtbahnan-
schluB. Das Messegelande ist dann nicht nur
uber die Linie B, sondern auch uber die Linie D
erreichbar; die Leistungsfahigkeit der Stadt-
bahn im Messeverkehr wird erhoht. Fiur den
Fall, daB3 das Internationale Popularwissen-
schaftliche Zentrum (IPZ) und der Hannover-
Dome am Kronsberg gebaut werden, ist eine
optimale Anbindung uber die Linie D gege-
ben. Insbesondere flr GroBveranstaltungen
im Hannover-Dome ist ein Massenverkehrs-
mittel unverzichtbar.

Entscheidend fur die Streckenfiihrung Uber
die Station BismarckstraBe hinaus bis zum
Kronsberg ist aber eine zukunftige Bebauung
entlang der Bemeroder StraBBe und auf dem
Kronsberg. Durch eine Vergabelung der Linie
D in Bemerode konnen der sudliche und nord-
liche Teil erschlossen werden. Insgesamt kon-
nen Wohnbauflachen fur maximal 25.000 Ein-
wohner im Einzugsbereich des ostlichen Teils
der Linie D angebunden werden. Entlang der
Stadtbahntrasse sind auch Standorte fur Buro-
und Gewerbeansiedlungen fur bis zu 20.000
Beschaftigte moglich. Mit der Linie D wurde
fir den Sudosten Hannovers eine hervorra-
gende Entwicklungsachse geschaffen, in
deren Einzugsbereich sudlich der Marien-
straB3e bis zu 60.000 Menschen leben wirden.
Insgesamt wurde die vierte Stadtbahnstamm-
strecke von Ahlem bis zum Kronsberg mit
110.000 Menschen fir 20% der Einwohner
Hannovers eine Anbindungan das Stadtbahn-
netz ermodglichen.

Eine Verwirklichung bis zum Beginn der Expo
2000 ist realistisch, wenn spatestens Anfang
1991 die Planfeststellung fur die ersten
Abschnitte eingeleitet wird. Die Planfeststel-
lung ist schneller als bei Variante B 1 abzuwik-
keln, da bis auf das eigentliche Weltausstel-
lungsgelande die ganze Strecke im Tunnel
liegt. Die Umwelt wird wenig belastet, weil
keine Flachen verbraucht werden und keine
zusatzliche Immissionsbelastung entlang der
Trasse entsteht. Da im Bereich zwischen Bis-
marckstraBe und dem Kronsberg der Tunnel
im Ton liegt, wird auch die Grundwasserstro-
mung nicht nennenswert gestort. Durch den
Verzicht auf eine im Bereich von Wohnbebau-

ung oberirdisch verlaufende Stadtbahn-
strecke sind praktisch keine Einspriche wegen
Larm, Gefahrdung durch den Stadtbahnbe-
trieb und stadtebauliche Beeintrachtigungen
zu erwarten. Auch wurde die Trasse so
gewahlt, daB3 die Unterfahrung von Bebau-
ungen nur zwischen Steintor und Hauptbahn-
hof und im geringfugigen MaBe an zwei
Stellen in der Sudstadt erforderlich ist. In
Bemerode ist ein privates Grundstlck ohne
Wohnbebauung zu unterfahren.



Nahverkehr DB

C. Ausbau des Nahverkehrs der DB
(5-Bahn)

Bereits seit Jahren wird unabhangig von der
Weltausstellung eine direkte Schienenverbin-
dung zwischen Flughafen und Messe gefor-
dert. Durch den Ausbau des DB-Nahverkehrs-
systems ist dies moglich. Der Hauptbahnhof
ist in den Streckenverlauf mit einbezogen. So
konnen auch Fernverkehrsfahrgaste der DB
und OPNV-Benutzer auf die als S-Bahn oder
Citybahn zu betreibenden Linien zum Flug-
hafen bzw. zur Messe/Weltausstellung um-
steigen.

Da der Flughafen nicht direkt an den vorhan-
denen DB-Strecken liegt, muf3 die Anbindung
entweder durch ein Heranfuhren der Gleise
oder durch den Einsatz von Sekundarver-
kehrsmitteln erfolgen. Durch die direkte Flih-
rung der Nahverkehrsstrecke Uber den Flug-
hafen entstehen erhebliche Mehrkosten, da
der Flughafen nur mit einer Tunnelstrecke
erreichbar ist.

Fur eine leistungsfahige und schnelle Verbin-
dung zwischen Flughafen und Messe- bzw.
Weltausstellungsgelande ist eine Erweiterung
der vorhandenen Bahnanlagen und der Neu-
bau von Strecken notwendig. Verschiedene
Varianten sind denkbar. Je unabhangiger die
S-Bahn-Strecken vom Fernverkehr sind, desto
groBer ist ihre Leistungsfahigkeit. Unter C1
sind drei Varianten mit unterschiedlichen Aus-
baustandards parallel zur Nord-Sud-Strecke
beschrieben. Der Abschnitt C2 enthalt zwei
Varianten mit einer langeren Neubaustrecke
vom Tiergarten zum Kronsberg mit einer Ver-
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langerungsmoglichkeit uUber Algermissen
nach Hildesheim. Neben den hier dargestell-
ten finf Varianten sind noch weitere denkbar.

Die Varianten C11 bis C13 sind fur die Erschlie-
Bung besonders glinstig, wenn der Schwer-
punkt des Ausstellungsgelandes zwischen der
Bundesbahnstrecke und dem Messeschnell-
weg liegt. Liegt ein GroBteil des Ausstellungs-
gelandes dagegen 06stlich des Messeschnell-
weges, ist die attraktivste Anbindung des
Gelandes durch die Varianten C21 und C22
gegeben.

Die Varianten C11 und C21 stellen verkehrlich
und betrieblich optimale Lésungen dar (Zwei-
gleisigkeit, kreuzungsfreie Fuhrung). Die
anderen Varianten sind weniger aufwendig,
aber auch weniger leistungsfahig. Bei allen
finf Varianten ist der unabhangig von der
Weltausstellung geplante Ausbau des Nahver-
kehrs auf der Strecke Wunstorf — Hannover
berlcksichtigt worden. Auf der Strecke Han-
nover — Lehrte ist wegen der geplanten
Schnellstrecke Hannover — Berlin mindestens
ein neues Gleis fir den Nahverkehr notwen-
dig, das fur den langfristig vorgesehenen
20-Minuten-Takt im Nahverkehr ohnehin
geplant ist. Nicht berlcksichtigt wurde der
Ausbau der Strecken Hannover —Hameln und
Hannover — Weetzen — Haste, die flr die
Komplettierung des Nahverkehrsnetzes noch
erforderlich waren. Da aber fiir die Weltaus-
stellung die Nord-Sud-Achse Vorrang hat, ist
ein Ausbau weiterer Strecken erst nach dem
Jahre 2000 vorstellbar.
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C1 Streckenausbau parallel zur
Nord-Sud-Strecke

Variante C11

Zweigleisige S-Bahn
Flughafen — Messe/Expo

Die Losung sieht den Bau einer unterirdischen
Station unter dem Flughafen vor. Die Variante
kann mit einem Tunnel unter der Start- und
Landebahn Nord zur Mellendorfer Strecke
verlangert werden. Wegen des geringen Ver-
kehrsaufkommens reicht eine eingleisige
Strecke aus. Ostlich des Flughafens ist das vor-
handene Gutergleis zweigleisig auszubauen.
Im Bahnhof Langenhagen wird die DB-Strecke
Hamburg — Hannover erreicht. Die neuen
Gleise liegen westlich der vorhandenen Trasse.
Zwischen Burgweg und Bahnhof Hainholz
werden die Gleise unter den Strecken Ham-
burg — Hannover und Minden — Hannover
hindurch auf die Nordseite gefiihrt, wodurch
eine gemeinsame Nutzung der Strecke mit
dem Nahverkehr in der Relation Wunstorf —
Lehrte mdglich wird. Die Verknupfung erfolgt
kreuzungsfrei. Fur die neuen Gleisanlagen
mussen einige Gleise des Rangierbahnhofs
Hainholz aufgegeben werden. Im Haupt-
bahnhof sind die planerisch bereits vorgese-
henen Gleise 15 und 16 zu verwirklichen.

S-Bahn uber Waldhausen

Ostlich des Hauptbahnhofs ist zwischen Berli-
ner Allee und EllernstraBBe ein Uberwerfungs-
bauwerk uber die Strecke nach Lehrte und die
Gleise zum Betriebsbahnhof Pferdeturm zu
erstellen. Die neuen Gleise verlaufen dann 6st-
lich der Nord-Sud-Strecke bis in Hohe Wilfel.
Das Verbindungsgleis zur Guterumgehungs-
bahn wird Gberfahren. Wenn der Glterbahn-
hof Wiilfel in seiner heutigen Form bestehen
bleibt, ist nur eine FUhrung im Tunnel denkbar,
da beiderseits der Bahn kein Platz fir neue
Gleisanlagen vorhanden ist und zahlreiche
AnschluBgleise abzweigen.

Fur eine Messe- und Expoanbindung ist ein
S-Bahnhof im Bereich der Kronsbergkreuzung
denkbar. Dafur ist die Strecke ab Wiilfel in
einen Tunnel zu legen. Der unterirdische
Bahnhof erhalt je einen Endzugang zur Messe
und zum Weltausstellungsgelande. Die
Strecke laBt sich in einem Bogen zurlick zur
Nord-Sud-Strecke verlangern, die in Rethen
wieder erreicht wird. Kurz vor der A 376 (Mes-
sestutzen) kann dabei noch eine weitere
S-Bahn-Station errichtet werden.

Die Strecke zwischen dem Flughafen und dem
Bahnhof an der Kronsbergkreuzung ist 24 km
lang. Es mufB3 mit Baukosten in der GroBenord-
nung von 1.600 Mio DM gerechnet werden.
Fur die Nachnutzung sind im Norden und
Suden Streckenverlangerungen mindestens
bis zu den vorhandenen DB-Strecken notwen-
dig. Es entstehen weitere Kosten von minde-
stens 900 Mio DM.

Diese Losung stellt aus verkehrlicher Sicht eine
optimale Losung dar. Die Fahrzeit zwischen
Flughafen und Weltausstellungsgelande
betragt bei Halt in allen heute vorhandenen
Bahnhofen und Einsatz des S-Bahn-Triebwa-
gens ET 420 etwa 25 Minuten. Der kreuzungs-
freie Betrieb laB3t bis zu 24 Zlge je Stunde und
Richtung zu. Daraus ergibt sich eine Leistungs-
fahigkeit von bis zu 32.000 Fahrgasten je
Stunde und Richtung. Als S-Bahn-Zug kommt
auch der in der Beschaffung preisginstigere
Wendezug Rhein-Ruhrin Frage. Die Leistungs-
fahigkeit ist dann allerdings geringer (langere
Fahrzeiten, geringeres Platzangebot).

Das Vorhaben ist stadtebaulich nur schwer
integrierbar. Insbesondere das Uberwerfungs-
bauwerk am Ostkopf des Hauptbahnhofs ist
wegen seiner GroBe und Hohe stadtebaulich
problematisch. Der groBte Teil der Streckener-
weiterung erfordert Eingriffe in private
Grundstucke, wodurch sich der Abstand zur
Bebauung auf wenige Meter verringert.

Die Nachnutzung fir die Strecke ist kaum
gegeben. AuBerhalb der Weltausstellung und
den groBen Messen besteht nicht annahernd
der Bedarf, der einen derartig umfangreichen
Ausbau rechtfertigt. Weder nérdlich noch stid-
lich von Hannover ist ein ausreichendes Ein-
wohnerpotential fur eine S-Bahn vorhanden.
Die zukunftigen Wohngebiete auf dem
Kronsberg werden nicht angeschlossen. Der
Abstand Hildesheim — Hannover ist fur eine
S-Bahn-Verbindung zu groB, hier ist der Ein-
satz von hochrangigeren Zugen (Interregio,
Regionalzuge) sinnvoller und attraktiver.

Wegen der erheblichen Eingriffe in private
Grundstucke ist mit langwierigen Planfeststel-
lungs- und Enteignungsverfahren zu rechnen.
Auch der eigentliche Bau ist wegen der Umle-
gung von Ferngleisen und teilweise beengter
Platzverhaltnisse sehr zeitaufwendig. Eine
Realisierung in weniger als 10 Jahren ist des-
halb unrealistisch.
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Variante C12

Eingleisige S-Bahn
Flughafen — Burg
Zweigleisige S-Bahn
Burg — Messe/Expo

Unter dem Flughafen und in Vinnhorst sind
zweigleisige S-Bahn-Stationen vorzusehen,
ansonsten ist der Streckenabschnitt Flughafen
bis zur Abzweigung Burg eingleisig. Der
Abschnitt von der Abzweigung Burg bis Laat-
zen ist wie bei C11 zweigleisig. Im Bereich der
Messe ist eine Ausschleifung mit einer unter-
irdischen Station auf der Westseite des Messe-
gelandes vorgesehen. In Laatzen erreicht die
S-Bahn-Strecke wieder die Nord-Sud-Strecke.
Es besteht die Moglichkeit der Verlangerung
in Richtung Suden bis zur Abzweigung in
Barnten, wobei ein Gleis wegen des geringen
Verkehrsaufkommens ausreicht. Die Kosten
werden sich auf etwa 1.200 Mio DM fir
den Abschnitt Flughafen — Messe belaufen.
Fur die Verlangerungen sind noch weitere
500 Mio DM aufzubringen. Durch den Verzicht
auf die Ausschleifung im Bereich der Messe
kénnen die Kosten um etwa 200 Mio DM ver-
ringert werden.

Auch diese Losungist noch als verkehrlich gin-
stig zu bezeichnen. Das Verkehrsaufkommen
zwischen Hauptbahnhof und Flughafen ist
auf alle Falle geringer als zwischen Haupt-
bahnhof und Weltausstellung. Durch den
zweigleisigen Begegnungsbahnhof in Vinn-
horst laBt sich ein 15-Minuten-Takt fahren,
was einer Leistungsfahigkeit von maximal
5.300 Fahrgasten je Stunde entspricht. Dies
reicht fur eine Flughafenbedienung wie auch
fir das Einzugsgebiet an der Mellendorfer
Strecke aus. Die Beforderungskapazitat zwi-
schen Hauptbahnhof und Messe betragt bei
einem 2,5-Minuten-Takt 32.000 Fahrgaste je
Stunde und Richtung.

Die Realisierung dieser Losung in 10 Jahren ist
kaum maoglich, da die Zahl der Eingriffe in pri-
vate Grundstucke immer noch sehr hoch ist.
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Variante C13

Ein zusatzliches Gleis fur den
Nahverkehr Flughafen — Messe/Expo

Diese Losung sieht auf ganzer Strecke nur ein
neues Gleis vor. Auf Uberwerfungsbauwerke
wird verzichtet. Das neue Gleis wird jeweils auf
der Seite der vorhandenen Bahnanlagen
angeordnet, wo die Platzverhaltnisse es zulas-
sen. Als Beispiel sei der Bereich der Stidstadt
genannt, wo vom Guterbahnhof-Sid Flachen
fir ein neues Gleis ohne groBe Schwierigkei-
ten abgetrennt werden kénnen. Bei Bedarf
kann der Nahverkehr noch die Fernverkehrs-
gleise mitbenutzen, wie auch der Fernverkehr
das neue Gleis befahren kann. Dadurch ergibt
sich im Verhaltnis zu den Investitionskosten
eine hohe Gesamtleistungsfahigkeit. Diese
Lésung ist auch fir die Nachnutzung vorteil-
haft und sinnvoll.

Am Flughafen ist eine unterirdischen Station
erforderlich, eine kostengtinstigere Losung in
Form eines oberirdischen Bahnhofes ist
wegen der Kreuzung von StraBen nicht még-
lich. Am Messegelande kann der Messebahn-
hof mitgenutzt werden oder alternativ der
Bahnhof Laatzen. Fur die Erstellung des neuen
Gleises einschlieBlich eines Tunnels unter dem
Empfangsgebaude des Flughafens, der Bahn-
hofsbauten und der Kehranlagen ist mit
Kosten in Hohe von 600 Mio DM zu rechnen.

Die Leistungsfahigkeit ist abhangig vom
Gesamtfahrplan der DB. Durch das niveauglei-
che Kreuzen der Gegengleise entstehen Lei-
stungseinbuBen. Die Gefahr von Verspatun-
gen ist relativ groB3. Letzteres muf3 und kann
an Spitzentagen im Expo-Besucherverkehr

Eingleisige Erweiterung

hingenommen werden. Die Bewaltigung von
vier bis acht Zugen je Stunde und Richtung ist
denkbar. Dies entspricht beim Einsatz von
Triebwagen ET420 einem Platzangebot zwi-
schen 5.300 und 10.600 Steh- und Sitzplatzen
je Stunde und Richtung. Die Leistungsfahig-
keit lieBe sich durch ein kreuzungsfreies
Queren der Ferngleise zwischen Hauptbahn-
hof und Wiilfel verbessern. Als Untervariante
kann daher im Bereich des Guterbahnhofs-
Sud ein Unterwerfungsbauwerk vorgesehen
werden.

Da private Grundstucksflachen nur begrenzt
von der MaBnahme betroffen sind und auf
stadtebaulich problematische Bauwerke wie
Uberwerfungen verzichtet wird, durfte eine
Planfeststellung schneller als bei den Varian-
ten C11 oder C12 ablaufen. Ein zusatzliches
Gleis laBt sich bei Anordnung von Stitzwan-
den fast Uberall auf den Grundstiicksflachen
der Bundesbahn realisieren. Auch der eigentli-
che Bauist einfacher und somit schneller abzu-
wickeln. Daher ist die Verwirklichung des Vor-
habens bis zum Jahre 2000 aus heutiger Sicht
als wahrscheinlich méglich anzusehen, wenn
spatestens 1991 mit der Planung begonnen
wird.
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Variante C22

Eingleisige S-Bahn
Flughafen — Burg
Zweigleisige S-Bahn
Burg — Messe/Expo

Zwischen Flughafen und Hauptbahnhof ent-
spricht die Losung der Variante C12, zwischen
Hauptbahnhof und Weltausstellungsgelande
der Variante C21. Bei Variante C22 werden
die Ferngleise auf der Strecke Hannover —
Lehrte nicht verlegt, daflir wird auch nur ein
Gleis fur die S-Bahn nach Lehrte vorgesehen.
Ab der S-Bahn-Station Kronsberg ist die
Strecke bis Algermissen wegen des zu vermu-
tenden geringen Verkehrsaufkommens nur
eingleisig.

Wie bei Variante C12 sind nur die am starksten
belasteten Streckenabschnitte zweigleisig.
Dadurch lassen sich die Kosten fir den zur
Weltausstellung notwendigen Abschnitt Flug-
hafen — Expo gegenuiber Variante C21 um
400 Mio DM auf 1.700 Mio DM senken. Denk-
bar ist auch, im Bereich des Kronsberges auf
den Tunnel zu verzichten und die Strecke ober-
irdisch zu fihren. Der Kosteneinsparung von
300 Mio DM stehen erhebliche Probleme bei
der Vertraglichkeit mit der geplanten Wohn-
bebauung gegenuber. Die Kosten fir die
Verlangerung bis Algermissen reduzieren
sich durch den eingleisigen Ausbau von
500 Mio DM auf 300 Mio DM.

Die Realisierung stof3t auf die gleichen pla-
nungsrechtlichen Schwierigkeiten wie bei
Variante C21, so daB eine rechtzeitige Fertig-
stellung bis zur Expo 2000 nicht gewahrleistet
ist.
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Fernverkehr DB

D. MaBnahmen fiir den Fernverkehr
der DB

Der Fernverkehr der Bundesbahn wird durch
den Ausbau vorhandener und den Bau neuer
Strecken an Bedeutung gewinnen. Im Jahre
2000 ist Hannover optimal durch den Fernver-
kehr der DB erschlossen (Ausbaustrecken in
Richtung Hamburg und Ruhrbebiet, Neubau-
strecken nach Wurzburg und Berlin).

Fur die Anbindung des Weltausstellungsgelan-
des durch den Fernverkehr der DB sind noch
erganzende MaBnahmen im Raum Hannover
erforderlich. Dabei muB3 vermieden werden, daf3
der gesamte Fernverkehr zur Expo 2000 Uber
den Hauptbahnhof abgewickelt wird. Im
Zusammenhang damit steht auch die Flugha-
fenanbindung, die unter Komponente D4 mit
drei Varianten behandelt wird. Im folgenden
werden die einzelnen denkbaren MaBBnahmen
beschrieben.

D1 Ausbau und Umbau des Haupt-
bahnhofs

Unter Kapitel C wurde bereits auf eine Erweite-
rung des Hauptbahnhofs um zwei Gleise fiir den
S-Bahn-Verkehr eingegangen. Fur diese beiden
Gleise mit einem Mittelbahnsteig wurden auf
der Nordseite des Hauptbahnhofs Flachen frei-
gehalten. Durch die Erweiterung sind die unter C
beschriebenen Verbesserungen im Nahverkehr
moglich, ohne daB die Leistungsfahigkeit des
Hauptbahnhofs im Fernverkehr verringert wird.
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Insgesamt konnen die einzelnen Bahnsteige
noch besser genutzt werden, wenn der Ostkopf
des Hauptbahnhofs neu gestaltet wird. Bisher
betragt die maximal zulassige Geschwindigkeit
flir den Bereich des Ostkopfes 40 km/h, fir den
Bereich des Westkopfes dagegen 60 km/h. Um
dies auch fur den Ostkopf zu erreichen, ist ein
groBerer Umbau der Gleisanlagen, der auch den
Bau zusatzlicher Ein- und Ausfadelungsgleise
beinhalten muf3, notwendig. Ein Gleis ist bereits
beim Ausbau des Nahverkehrs Wunstorf —
Lehrte vorgesehen. Das schnellere Ein- und Aus-
fahren verkurzt die Gleisbelegungszeit.

Ferner ware zu untersuchen, ob auch durch die
Erneuerung der Signaltechnik die Leistungs-
fahigkeit noch zu steigern ist. Das Drucktasten-
stellwerk stammt aus dem Jahre 1953 und
wurde mehrfach erweitert. Inzwischen ist
die Signaltechnik technologisch weiter ent-
wickelt worden.

Neben dem Ausbau im gleis- und signal-
technischen Bereich sind die Empfangseinrich-
tungen fur einen gréBeren Besucherandrang
auszulegen. Dabei muB3 auch auf die Qualitat
der Anlagen geachtet werden. Dazu gehort u. a.
ein behindertengerechter Ausbau.

Mit dem Bau der Stadtbahnlinie D zum Krons-
berg ware auch die Umsteigebeziehung zwi-
schen der DB und der Stadtbahnstation Haupt-
bahnhof auf den Verkehr zur Weltausstellung
auszulegen. Von der westlichen Verteilerebene
fir die Linie D ist eine vom Umsteigeverkehr zu
den Linien A und B unabhangige Verbindung bis
zum Fahrgasttunnel der Bundesbahn zu schaf-
fen.
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Die fir den Aus- und Umbau des Hauptbahn-
hofs erforderlichen Kosten sind ohne genaue
Untersuchungen nicht abschatzbar bzw. ande-
ren BaumaBnahmen (Stadtbahnlinie D, S-Bahn)
zuzuordnen. Ein Umbau des Ostkopfes z.B. ist
mit einem schwierigen Bau- und Betriebsablauf
verbunden.

Der Ausbau des Hauptbahnhofs wird auch
unabhangig von der Expo 2000 erforderlich sein.
Dies istim Zusammenhang mit dem Ausbau des
Nahverkehrs und der Strecken in Richtung Osten
zu sehen. Insbesondere durch letzteres wird die
Bedeutung des Hauptbahnhofs Hannover wei-
ter steigen.

Fur die oben beschriebenen MaBBnahmen sind
insgesamt mehrere Jahre Bauzeit zu ver-
anschlagen. Eine Fertigstellung bis zum Beginn
der Expo 2000 erscheint bei rechtzeitigem Pla-
nungsbeginn unproblematisch.

Messebahnhof

Komponente D2
Erweiterung des Messebahnhofs

Die Messe verfugt tGber einen 10-gleisigen Kopf-
bahnhof fir Sonderziige. Dieser kann fir die
Anfahrt zur Weltausstellung mitgenutzt wer-
den. Die Erhdhung der Leistungsfahigkeit ist in
begrenztem Umfang durch relativ kleine Bau-
maBnahmen machbar. Der Umbau des Kopf-
bahnhofs in einen Durchgangsbahnhof stellt
eine optimale Lésung dar.

FUr die Weltausstellung hat der Messebahnhof
eine herausragende Bedeutung, wenn der Ent-
wicklungsschwerpunkt im nordwestlichen Teil
der Optionsflache liegt. Ein Ausstellungsgelande
Ostlich des Messeschnellweges erfordert zusatz-
lich ein Sekundarverkehrsmittel. Flir eine Wohn-
und Gewerbebebauung auf dem Kronsberg ist
der Bahnhof ohne Bedeutung.

Variante D21
Erweiterung mit einfachen Mitteln

Fur den Ausbau werden verschiedene Einzel-
maBnahmen vorgeschlagen. Ein Ausbau der
heute eingleisigen Zufahrt auf mindestens zwei
Gleise ermdglicht ein gleichzeitiges Einfahren
und Herausziehen von Zugen. Durch eine Ver-
bindungskurve nach Suden kénnen auch Zige
aus Richtung Kassel direkt in den Messebahnhof
einfahren. Auf der Westseite konnen noch wei-
tere zwei Gleise mit Bahnsteigkanten angelegt
werden, so daf3 insgesamt 14 Bahnsteigkanten
zur Verfugung stehen.

Fur die Leistungsfahigkeit des Bahnhofs ist auch
eine ausreichende Abstellmdglichkeit von Zigen
im Guterbahnhof Wiilfel bzw. in anderen Bahn-
hofen des GroBraums notwendig. Bei einer
zwei- bis dreifachen Nutzung jeden Gleises wah-
rend der Anfahrt lassen sich 15.000 Besucher je
Tag transportieren. Wegen der begrenzten
Bahnsteiglangen zwischen 180 m und 370 m
konnen nur durchschnittlich 500 Fahrgaste je
Zug angesetzt werden.

Die Ausbaukosten sind im Verhaltnis zu anderen
BaumaBnahmen gering. Einzig die Verbin-
dungskurve nach Suden ist wegen der Eingriffe
in die Bebauung aufwendig. Mit einem Betrag
zwischen 20 und 30 Mio DM durften sich bereits
erhebliche Verbesserungen realisieren lassen.

Aus betrieblicher Sicht hat der Messebahnhof
eine gunstige Lage. Zuge aus Richtung Hameln,
Ruhrgebiet, Bremen, Hamburg und Berlin kon-
nen uber die Guterumgehungsbahn den Bahn-
hof ohne Durchfahren des Hauptbahnhofs und
ohne Benutzung der Ferngleise vom Haupt-
bahnhof in Richtung Siiden erreichen.

Fur die Zeit nach der Weltausstellung steht der
Messe ein leistungsfahigerer Bahnhof fur Son-
derzuge zur Verfugung. Die relativ geringen
Investitionskosten sind gerechtfertigt, auch
wenn die Anlagen nur flr einen begrenzten
Zeitraum im Jahr genutzt werden.

Die Erweiterung des Messebahnhofsistin kurzer
Zeit durchfuhrbar. Schwierigkeiten sind nur beim
Bau der sudlichen Verbindungskurve zu erwar-
ten, da bebautes Gebiet zu erwerben ist.

Variante D22

Umbau in einen Durchgangsbahnhof

Ein Kopfbahnhof ist aus betrieblicher Sicht
unwirtschaftlich und leistungsschwach. Ein
Umbau des Messebahnhofs in einen Durch-
gangsbahnhof ist machbar. Zur Vermeidung
von niveaugleichen Kreuzungen ist eine Anhe-
bung in die + 1-Ebene erforderlich. Die Zahl der
Bahnsteige kann auf sechs reduziert werden, da
die Zige mit wesentlich kurzeren Gleisbele-
gungszeiten auskommen.

Die Verlangerung der Gleise nach Norden bis an
die Nord-Sud-Strecke, diein Hohe des Busdepots
Sud erreicht wird, erfordert Eingriffe in Kleingar-
tenanlagen und Gewerbegebiete. Fur dieses
Gebiet muB die Strecke in Hochlage als stadte-
baulich wenig vertraglich angesehen werden.
Denkbar ware auch eine Verschiebung des
Bahnhofs in Richtung Suden. Die Kleingarten
waren dann von der MaBnahme nicht betrof-
fen, dafir aber mehr Gewerbeflachen. Auch
wurde die Trassierung ungunstiger ausfallen.

Generelle Vor- und Nachteile des Messebahn-
hofs fur die Weltausstellung und fir die Nach-
nutzung sind bereits unter Variante D21
beschrieben. Die Losung in Form eines Durch-
gangsbahnhofs erlaubt es zusatzlich, fahrplan-

- maBige Zuge Uber den Messebahnhof zu fuh-

ren. Dies ist besonders interessant fir eine
Flughafenanbindung (Variante €13, D41 und
D42). Allerdings verlangert sich die Fahrzeit um
mindestens sechs Minuten gegenuber einer
Fuhrung Uber die Hauptstrecke.

Die Baukosten fur den Umbau in einen Durch-
gangsbahnhof werden in der Gro3enordnung
von 150 Mio DM liegen. Investitionen in dieser
Hohe setzen eine intensive Nutzung wahrend
der Expo 2000 und der Messen voraus. Der
eigentliche Bau ist innerhalb von zwei bis drei
Jahren ausfuhrbar. Wegen der oben beschriebe-
nen Eingriffe in die Stadtlandschaft und Umwelt
ist fur das Planfeststellungsverfahren und den
Grunderwerb ein langerer Zeitraum einzukalku-
lieren. Eine Inbetriebnahme bis zum Jahre 2000
ist aber denkbar.
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Komponente D3

Fernbahnhofe ftir den Weltausstellungs-
und Messeverkehr

Zur Entlastung des Hauptbahnhofs bieten sich
die heutigen Haltepunkte Laatzen und Bahnhof
BismarckstraBe zum Umbau in einen Fernver-
kehrsbahnhof fir den Weltausstellungs- und
Messeverkehr an. Der Haltepunkt Laatzen zeich-
netsich wegen seiner Nahe zum Ausstellungsge-
lande, der Bahnhof BismarckstraBe wegen der
Verknupfungsmaglichkeit mit der Stadtbahn-
linie D aus.

AuBer den in diesem Heft naher beschriebenen
beiden Moglichkeiten kommen prinzipiell auch
noch andere Haltepunkte in Frage. Zu nennen
waren in erster Linie die Haltepunkte Anderten
und Kleefeld. Hier wiirde eine Anbindung an die
Ost-West-Strecke hergestellt. Wegen der relativ
groBen Entfernungen zum Ausstellungsgelande
mufBten Sekundarverkehrsmittel vorhanden
sein.
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Expo-Bahnhofe

Komponente D 31
Expo-Bahnhof Laatzen

Der heutige Haltepunkt Laatzen ist der beste
Standort fir einen Expo-Bahnhof, ohne daB3
eine Streckenverlegung erforderlich ist. Die vor-
handenen vier Gleise mit zwei Bahnsteigkanten
reichen fir eine leistungsfahige Anbindung
nicht aus. Als MindestmaBnahme ist der Bau
von zwei zusatzlichen Gleisen mit Bahnsteigkan-
ten erforderlich. Dadurch ist die DB in der Lage,
fahrplanmaBige Zlge und auch einige Sonder-
zuge in Laatzen halten zu lassen. Ein acht-
gleisiger Ausbau wurde den Halt aller Zlige ge-
wahrleisten. Wegen der Entfernung zum
Ausstellungsgelande ist bei einer Reihe von
Lagevarianten ein sekundares Verkehrsmittel
erforderlich. Fur einen Entwicklungsschwer-
punkt der Weltausstellung im Nordwesten der
Optionsflache kommt als Alternative zum Aus-
bau des Haltepunktes Laatzen auch der Bau des
Expo-Bahnhofs im Bereich des heutigen Gliter-
bahnhofs Wiilfel in Betracht.

Die Baukosten fur eine Erweiterung um zwei
Gleise und die Abfertigungsanlagen, die Ostlich
der Bahn zwischen Minchener StraBe und
KronsbergstraBBe angeordnet werden koénnen,
werden auf mindestens 50 Mio DM geschatzt.

Eine Nachnutzung fur die Zeit nach der Weltaus-
stellung ist nur begrenzt gegeben. Ein regelma-
Biges Halten ist nur flir Nahverkehrszlige vertret-
bar, wie es auch heute schon der Fall ist. Wegen
der hohen zulassigen Geschwindigkeit im
Bereich des Bahnhofs Laatzen ist der Halt von
hochrangigen Zugen mit etwa 5 Minuten Zeit-
verlust verbunden. Da der Halt dieser Zige nur
far wenige Tage im Jahr erforderlich und fahr-
planmaBig schlecht einzuplanen ist, durfte er
auf Ausnahmefalle beschrankt bleiben.

Komponente D32
Bahnhof Bismarckstral3e

Die Nutzung des Bahnhofs BismarckstraBBe flr
die Weltausstellung kommt nur bei einem Bau
der Linie D bis zum Kronsberg in Betracht (Kom-
ponente B). Es besteht dann die Moglichkeit, auf
kurzem Wege von der DB auf die Stadtbahn
umzusteigen, was zu einer Entlastung der ande-
ren Umsteigeanlage am Hauptbahnhof bei-
tragt. Fur Fahrgaste aus Richtung Suden verkurzt
sich der Anreiseweg gegenuber dem Umsteigen
im Hauptbahnhof. Der Bahnhof Bismarckstrae
ist fr diese Funktion entsprechend umzubauen.
Die Bahnsteige mussen so verlangert werden,
daf3 Fernzlige halten kénnen. Fir den Halt ein-
zelner Zuge reicht die vorhandene Gleiszahl mit
Bahnsteigkanten aus, sonst ist noch mindestens
ein weiterer Mittelbahnsteig mit zwei Gleisen
vorzusehen.

Die Baukosten fir den Um- und Ausbau des
Bahnhofs Bismarckstra3e und fir den Bau von
zwei neuen Gleisen im Bahnhofsbereich durften
in der GréBenordnung von 50 Mio DM liegen.
Nach der Weltausstellung kann der Bahnhof Bis-
marckstraBBe als Umsteigeanlage zwischen dem
Nahverkehr der DB und der Stadtbahn genutzt
werden. Da die Linie D das Messegelande von
Osten her erschlieBen wirde, ist eine Nutzung
auch zu Messezeiten gegeben.



Flughafenanbindung

Komponente D4

Flughafenanbindung durch den
DB-Fernverkehr

Uber die Flughafenanbindung durch den Fern-
verkehr der DB wurde bereits ein Gutachten von
der Universitat Hannover und dem Ingenieur-
buro Haas-Consult erstellt. Von den Losungs-
moglichkeiten sind hier zwei Varianten darge-
stellt. Beide erfordern die Verlegung von
Fernstrecken.

In Kombination mit Komponente D21 (Expo-
Bahnhof Laatzen) IaBt sich eine schnelle Verbin-
dung zur Weltausstellung herstellen. Dieses gilt
fur alle Zugarten. Die Benutzung von Fernzu-
gen, wie Intercities und Interregios fiir den Ver-
kehr zwischen Flughafen und Weltausstellung,
sollte auf Ausnahmefalle beschrankt bleiben, da
sonst groBere Kapazitaten fiir den Fernverkehr
der DB nicht zur Verfligung stehen.

Der Nutzen einer Flughafenanbindungist fir die
Weltausstellung ohne weitere Gleise im dazwi-
schenliegenden Streckenbereich gering. Die
Attraktivitat des Flughafens wird aber erheblich
verbessert, da der Flughafen Hannover schneller
und fur viele Fluggaste auch umsteigefrei
erreicht werden kann. Eine Aufwertung des
Flughafens kommt auch der Weltausstellung
zugute. Fur den direkten Verkehr zwischen Flug-
hafen und dem Weltausstellungsgelande bzw.
der Messe ist eine S-Bahn verkehrlich und wirt-
schaftlich sinnvoller.

Unter Variante D43 wird anstelle einer Strecken-
verlegung eine Magnetbahn zwischen dem
Flughafen und dem Bahnhof Langenhagen vor-
geschlagen.

Variante D41
»GrofBe Kurve«

Die Variante D41 erfordert den Bau von insge-
samt 40 km Neubaustrecken. Bei Godshorn und
unter dem Flughafengelande ist eine Fihrung
im Tunnel vorgesehen. Nordlich des Flughafens
gabelt sich die Strecke, so daB nicht nur die
Strecke nach Hamburg sondern auch die nach
Bremen Uber den Flughafen gefuhrt werden
kann. Die Baukosten nur fur die Verlegung der
Hamburger Strecke werden im Gutachten mit
702 Mio DM angegeben, die Anbindung an die
Bremer Strecke nérdlich von Neustadt erfordert
weitere 609 Mio DM.

Der Bau der Neubaustrecken ist mit Eingriffen in
die Umwelt verbunden. Als besonders proble-
matisch muf3 das Durchfahren von Moorgebie-
ten fur die Verbindung zwischen dem Flughafen
und der Bremer Strecke gesehen werden. Allein
schon wegen der Umweltvertraglichkeitspri-
fung ist mit einem mehrjahrigen Zeitraum fir
die Planfeststellung zu rechnen. Hinzu kommt
die eigentliche Bauzeit, die mit sechs Jahren zu
veranschlagen ist. Eine Fertigstellung bis zum
Jahre 2000 ist deshalb nicht garantiert.

Variante D42
»Schlanker Tunnel«

Die Variante D42 unterscheidet sich von der
Variante D41 durch eine bessere Trassierung. Fur
die Strecke Hannover — Hamburg sind 16,6 km
Strecke neuzubauen. Die Fahrzeitverlangerung
betragt trotz des zusatzlichen Haltes unter dem
Flughafen nur zwei Minuten gegenlber der
heutigen Streckenfihrung. Da 10,5 km der
Strecke im Tunnel verlauft, liegen die Baukosten
mit 1.361 Mio DM fast doppelt so hoch wie bei
Variante »GroBe Kurve.

Eine Anbindung Bremens kann Uber die Mellen-
dorfer Strecke und die heute nur noch teilweise
vorhandene Strecke Schwarmstedt — Verden
erfolgen. Der IC-gerechte Ausbau dieser Strek-
ken wurde nach dem Gutachten 1.751 Mio DM
kosten.

Eine Verwirklichung dieser Losung bis zum Jahre
2000 kann nicht garantiert werden. Zwar liegt
ein Grof3teil der Strecke im Tunnel, was die Beein-
trachtigungen der Umwelt verringert, allerdings
mussen zahlreiche Unterfahrungsrechte fur pri-
vate Grundstucke erworben werden. Dies kann
zu langwierigen Planfeststellungsverfahren fih-
ren. Fur den Bau des Tunnels einschlieB3lich Aus-
rustung mussen sechs Jahre einkalkuliert wer-
den.
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Variante D43

Magnetbahn Flughafen — Bahnhof
Langenhagen
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Die Anbindung des Flughafens an das Netz der
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4,5 km lange Magnetbahnstrecke zwischen dem
Empfangsgebaude des Flughafens und dem
Bahnhof Langenhagen erfolgen. Die eingleisige
Trasse verlauft auf Einzelstitzen Uberwiegend
parallel zum vorhandenen Schienenanschluf3-
gleis des Flughafens. Im Bahnhof Langenhagen
wird der Bahnsteig flr den Fernverkehr so ange- N
bunden, daB ein direkter Ubergang zwischen  “:"

DB-Schiene und Magnetbahn entsteht. Der =3
Flughafen erhalt zwei im Empfangsgebaude
untergebrachte Haltepunkte. Der Investitions-
bedarf ist mit 80 Mio DM wesentlich geringer als
eine Verlegung der Fernstrecke. Das zusatzliche
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Umsteigen in Langenhagen reduziert allerdings /}{/m\
auch die Attraktivitat, zumal Fahrgaste in Rich- N,f;»
tung Osten oder Westen im Hauptbahnhof LI\

noch einmal umsteigen mussen.

Der Nutzen fur die Weltausstellung und auch far
den Messebetrieb ist wegen des Umsteigens in
Langenhagen und im Bahnhof Laatzen gering.

Die Benutzung der Magnetbahn ist nur fiir Fahr- j"”“ A} SRy
géste interessant, die in Langenhagen in Fern- - lwe e Hau hof |ts:
zuge umsteigen. Die Leistungsfahigkeit der = ,,wgél’irff{"" ; o E

Magnetbahn betragt 300 Fahrgaste je Richtung
und Stunde und kann durch eine Ausweichmaog-
lichkeit in Streckenmitte auf 400 erhéht werden.

Fur den Bau der Magnetbahn muf3 einschlieBlich
Planfeststellung mit mindestens finf Jahren
gerechnet werden, das heif3t, eine Realisierung
bis zum Beginn der Weltausstellung ist moglich.



Reisebusse

Variante E
Reisebusse und Park-and-Ride-Systeme

Auch wenn ein groBer Teil des Verkehrs zur
Weltausstellung Uber schienengebundene Ver-
kehrsmittel abgewickelt wird, verbleibt ein nicht
unbeachtlicher Verkehrsanteil beim Individual-
verkehr. Das Anfahren der vorhandenen 50.000
Parkplatze am Messegelande ist wahrend der
groBen Messen heute nur mit SondermafBnah-
men maglich (EinbahnstraBenregelung fiir den
Messeschnellweg). Fur eine funf Monate dau-
ernde Expo 2000 mit einer unter Umstanden
noch héheren Anzahl von Pkw-Fahrten missen
andere Losungen gesucht werden. In Frage
kommen neben Park-and-Ride-Systemen ein
verstarkter Einsatz von Reisebussen.

Komponente E 1
Reisebusse

Nach den schienengebundenen Verkehrsmit-
teln stellt die Anreise mit Reisebussen die
umweltvertraglichste Losung dar. Daher sind die
Parkplatze in unmittelbarer Nahe des Messe-
und Weltausstellungsgelandes vorrangig fur
das Abstellen von Reisebussen vorzuhalten. Bus-
spuren bzw. BusstraBen, die speziell fur den
Park-and-Ride-Verkehr vorgesehen sind, stehen
auch dem Reisebusverkehr zur Verfligung.

Die Leistungsfahigkeit wird in erster Linie durch
das Angebot der Touristikbranche bestimmt.
Theoretisch lassen sich auf den vorhandenen
50.000 Messeparkplatzen 10.000 Busse abstel-
len. Realistisch durfte aber eine Zahl in der Gro-
Benordnung von 2.000 Bussen sein, was etwa
100.000 Besuchern entspricht. Jeder mit 50 Per-
sonen besetzte Bus bedeutet eine Einsparung
von 17 PKW-Fahrten, wenn fir die Belegung
eines PKW im Durchschnitt drei Personen ange-
nommen wird.

Die Anbindung des Ausstellungsgelandes erfor-
dert nurrelativ wenig bauliche MaBnahmen. Die
Zufahrten zu den Parkplatzen und die Parkplatz-
befestigungen sind auf die im Gegensatz zum
PKW groB3en und schweren Busse auszulegen.
Eine Realisierungistin relativ kurzer Zeit moglich.
Die Baukosten fur eine attraktive Gestaltung las-
sen sich nur schwer abschatzen, da sie von der
bendtigten Parkplatzanzahl und von der Anord-
nung zu der Ausstellungsflache abhangen.
Denkbar ist auch, daB die Busse ihre Fahrgaste
am Eingang absetzen und an anderer Stelle
abgestellt werden. Eine solche Konzeption er-
fordert unter Umstanden hohere Investitions-
kosten.
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Park-and-Ride

Komponente E 2
Park-and-Ride-Systeme

Variante E 21

Park-and-Ride mit separaten Busspuren

Bei der Variante E 21 wird der Expo-Verkehr auf
den Autobahnen A2 und A7 vor dem eigent-
lichen Stadtgebiet auf insgesamt vier grofB3e
Park-and-Ride-Platze geleitet. Die Weiterfahrt
erfolgt mit Bussen, fur die auf der Autobahn eine
eigene Spur eingerichtet wird. Es wird davon
ausgegangen, daB die entsprechenden Auto-
bahnabschnitte bis zum Jahre 2000 sechsspurig
ausgebaut werden. Teilweise ist dies heute
schon der Fall. Die Schaffung einer Busspur kann
durch das Abtrennen einer der drei Spuren, die
Mitbenutzung der Standspur oder das behelfs-
maBige Aufteilen der drei Richtungsspuren in
vier eingeengte Spuren erfolgen. Die Busspuren
stehen auch den Reisebussen zur Verfligung.

Die in der Zeichnung eingetragenen vier Stand-
orte stellen eine von vielen Lésungsmaoglichkei-
ten dar. Fur die Auswahl der Flachen war von
Bedeutung, daB diese direkt an der Autobahn
liegen und die im Raumordnungsprogramm
vorgesehene Nutzung mit einer vorherigen Nut-
zung als Parkplatz vereinbar ist. Zudem grenzen
die Parkplatze an Nahverkehrsstrecken der DB
an, so daf3 anstelle von Bussen auch der Einsatz
von Zugen moglich ware. Ohne Erweiterung der
Streckenkapazitat der DB ist aber eine leistungs-
fahige und schnelle Verbindung zwischen den
Parkplatzen und dem Ausstellungsgelande nicht
erreichbar.
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Ein derartiges Park-and-Ride-System ist nur far
die Expo 2000 erforderlich. Fur Parkplatze, Bus-
bahnhofe und Autobahnabfahrten sind Investi-
tionen erforderlich, deren Hohe ohne genauere
Untersuchung nicht abgeschatzt werden kann.
So muB jeder Parkplatzstandort dahingehend
untersucht werden, wie aufwendig die Befesti-
gung fur eine finfmonatige Benutzungsdauer
sein muB. Nach der Weltausstellung kénnte z.B.
wieder die alte Nutzung erfolgen. Neben den
baulichen Investionen muf3 eine ausreichende
Zahl von Bussen gekauft oder angemietet wer-
den. Die Leistungsfahigkeit des Park-and-Ride-
Systems mit Bussen hangt stark von der Grund-
belastung der Autobahnen ab. Diese wird insbe-
sondere wegen der Wiedervereinigung bis zum
Jahre 2000 erheblich steigen. Leistungsreserven
fr die Anfahrten zu den Parkplatzen und Platz
fir die Busspuren werden aufgrund der neue-
sten Verkehrsprognosen nur sehr begrenzt
gegeben sein.

Eine Verbindung der Parkplatze mit dem Welt-
ausstellungsgelande durch die Bundesbahn
setzt eine entsprechende Leistungsfahigkeit der
Strecken voraus. Dies ist praktisch nur durch den
Bau von separaten S-Bahn-Gleisen moglich. Der
Taktabstand darf nicht zu groB sein, da sonst das
Park-and-Ride-System nicht angenommen wird.
Eine ausreichende Nachnutzung ware nur fur
eine neue Strecke zwischen Wunstorf und
Lehrte gegeben.

Die Realisierung eines Park-and-Ride-Systems
mit Bussen ist planrechtlich und bautechnisch bis
zum Beginn der Expo 2000 moglich. Eine Losung
mit S-Bahn-Zugen scheidet nicht nur wegen der
groBtenteils fehlenden Nachnutzung, sondern
auch wegen des nicht garantierten Streckenaus-
baus bis zum Jahre 2000 praktisch aus.
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Variante E21

Park - and - Ride -System
mit separaten Busspuren
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Variante E 22

Park-and-Ride zwischen Anderten und
Weltausstellungsgelande

Bei dieser Variante wird ein kleiner Teil der Park-
platze am Messe- bzw. Weltausstellungsgelande
fir den PKW-Verkehr genutzt. Die Zahl ist so zu
begrenzen, daB zusammen mit den Reisebussen
eine geordnete Anfahrt ohne die heute zu Mes-
sezeiten Ublichen Sonderregelungen erfolgen
kann. Denkbar ware eine GréBenordnung von
20.000 PKW-Parkplatzen. Ein zweiter Parkplatz
istan anderer Stelle anzulegen, so daf eine Kon-
zentration des Verkehrs vermieden wird. Dazu
bieten sich Flachen zwischen Anderten und der
A7 an.

Es wird zur Zeit erwogen, im Flachennutzungs-
plan sudlich von Anderten beiderseits des Mittel-
landkanals Flachen fur Gewerbeansiedlungen
auszuweisen. Im Vorgriff kdnnte ein Grof3teil der
Flachen fir einen Parkplatz genutzt werden.
Dazu ware sudlich der AnschluBstelle Hannover
— Anderten eine neue Abfahrt von der Auto-
bahn A7 zu schaffen. Auf dem Park-and-Ride-
Platz lieBen sich bis zu 25.000 PKW unterbrin-
gen. Zwischen dem Parkplatz und dem
Ausstellungsgelande ware eine StraBBe zu bauen,
die wahrend der Expo 2000 von den Bussen des
Park-and-Ride-Verkehrs genutzt wird. Ferner
steht die StraBe dem Reisebusverkehr sowie
gegebenenfalls einem Pendelverkehr zwischen
Haltepunkt Anderten und der Weltausstellung
zur Verfugung und kann nach der Weltausstel-
lung der ErschlieBung des Kronsberges dienen.
Die Qualitat der Parkplatzbefestigung ist auf die
Nutzungsdauer von funf Monaten auszulegen.

Neben den baulichen Voraussetzungen ist fur
den Park-and-Ride-Betrieb die Beschaffung von
120 Bussen erforderlich, wenn die 25.000 Park-
platze in vier Stunden belegt werden. Die Kosten
flr die BaumaBnahmen lassen sich ohne nahere
Untersuchungen nicht abschatzen. Wenn es z.B.
nicht moglich ist, genigend Busse anzumieten,
mussen auch welche gekauft werden, was mit
wesentlich hdheren Kosten verbunden ist. Die
Verwirklichung der BaumaBnahmen und die
Bereitstellung der Busse bis zum Jahre 2000
durfte unproblematisch sein.
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Weltausstellung

EXPO 2000

Ergebnis der Voruntersuchungen

Von den vorher beschriebenen Komponenten
und deren Varianten kommen nicht alle fur eine
Realisierung in Frage. Ein Teil der Vorhaben schei-
tert bereits an den langwierigen Planungsver-
fahren. Bei einigen Vorhaben ist aus heutiger
Sicht die Nachnutzung nicht gegeben.

Dennoch sind mehrere Losungen aufgezeigt
worden, die eine gute ErschlieBung des Weltaus-
stellungsgelandes ermoglichen und fiir die dar-
uber hinaus jeweils eine sinnvolle Nachnutzung
gegeben ist. Zudem ist eine Verwirklichung die-
ser Vorhaben bis zur Weltausstellung realistisch.
Offensichtlichistjedoch schon heute, da3 wegen
der unzureichenden Leistungsfahigkeit jeder
einzelnen Komponente, eine Kombination ver-
schiedener Komponenten erforderlich ist. Nach-
folgend sind die Loésungen des schienengebun-
denen Verkehrs, die fur eine Realisierung in
Frage kommen, aufgefuhrt:
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A1 Verstarkung des Verkehrsangebotes auf
der Linie B bis zum Endpunkt Messe bei
gleichzeitiger Reduzierung des Angebo-
tes nach Sarstedt und Rethen

B2 Bauder Linie D als Tunnelstrecke von der
Innenstadt zum Kronsberg

C13 Bau eines zusatzlichen Gleises fur den

Nahverkehr auf dem Abschnitt Flugha-

fen-Messe/Expo

D1 Ausbau und Umbau des Hauptbahnhofs
D22 Umbau des Messebahnhofs in einen
Durchgangsbahnhof
D31 Umbau des Haltepunktes Laatzen in
einen Expo-Bahnhof
D 32

Umbau des Bahnhofs Bismarckstral3e
(nur zusammen mit B 2)

Welche Kombination der oben aufgeflihrten
Losungen zur Ausfihrung kommt, hangt von
weiteren Kriterien ab. Vom Veranstalter der
Expo 2000 sind Angaben zur erwarteten Besu-
cherzahl und zu den finanziellen Moglichkeiten
zu machen. Ferner ist jedes Vorhaben auf seine
Umweltvertraglichkeit zu untersuchen. Dieser
Punkt erhalt durch das Thema der Expo 2000
»Mensch, Natur und Technik« eine besondere
Bedeutung. Die verkehrliche Losung konnte
auch zu einem Exponat der Weltausstellung
werden.

Fur jede der Komponenten sind erhebliche Auf-
wendungen fir Fahrzeuge (Stadtbahnwagen,
S-Bahn-Zuge, Busse) erforderlich. Die Nachnut-
zung der Fahrzeuge ist daher ebenfalls zu unter-
suchen.

Denkbar ist naturlich die Verwirklichung aller
oben genannten MaBnahmen. Dadurch kon-
nen zwischen 150.000 und 200.000 Besucher je
Tag mit schienengebundenen Verkehrsmitteln
an das bzw. in die Nahe des Ausstellungsgelan-
des gebracht werden.

Wichtig sind schnelle Entscheidungen. Insbeson-
dere die groBBen Vorhaben wie die Linie D und
das zusatzliche Gleis fur den Nahverkehr setzen
eine lange Planungs- und Bauzeit voraus. Bis
spatestens Anfang 1991 muf3 daher entschieden
sein, welche MaBnahmen ausgeflihrt werden
sollen.
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