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PRESSEMITTEILUNG Hannover, 9. Januar 2014

HAZ-Artikel vom 09.01. »Was hilft?« — Todliche Stadtbahnunfille, Unfall-
statistiken unter Verschluss, aktionistische Politiker und geplante Gefahrenpunkte

Vor dem Hintergrund von sich hdufenden tédlichen Unfallen mit Stadtbahnen entsteht zur Zeit eine politi-
sche Diskussion iiber die Sicherheit des hannoverschen Schienenverkehrs. Politiker aller Parteien ergehen
sich dabei in latenten Schuldzuweisungen als auch in Vorschldgen zur Verbesserung der Sicherheitsstan-
dards. Empfehlungen wie zusatzliche Blinklichter, Warntone, zusatzliche Zaune und sogar Schranken (!)
lassen héchstens Aktionismus erkennen. Auch Schuld bei der Ustra zu suchen ist ein Weg geringsten Wi-
derstands. Diese hatte direkt am Ort des letzten Unfalls am Bahnsteig »Spannhagengarten« sogar noch vor
wenigen Wochen erst ein neues Drangelgitter nachriisten lassen. Zudem ist der Unfall mit geringer Ge-
schwindigkeit passiert und dennoch tragischerweise todlich ausgegangen.

Im Artikel der HAZ steht deutlich die Erkenntnis, dass besondere Bahnkérper und deren Sicherheitsanla-
gen wie Drédngelgitter, Ampeln und Absperrungen die effektivsten Baumafinahmen zur Verhinderung von
Personen- und Verkehrsunfillen darstellen.

Vorliegende Unfallstatistiken und Vergleiche zwischen strafenbiindigen Gleisen und abgetrennten Bahn-
korpern untermauern diese These. Im Zuge der D-Linien-Neubauplanung wurden solche Nachweise mit
einbezogen, dennoch offenbar weitgehend von der Politik ignoriert. Die Initiative Pro D-Tunnel e. V. fordert
die Region Hannover deshalb auf, diese vorliegenden Unfallstatistiken zu verdéffentlichen und nicht weiter
unter Verschluss zu halten (ebenso wie einige andere wichtige vorliegende Erkenntnisse zum Stadtbahn-
verkehr im Allgemeinen und zur D-Linie im Besonderen).

Zudem fordern wir die Politik auf, sich zu iiberlegen, warum man die Zustimmung zur Schaffung neuer Ge-
fahrenpunkte in der Innenstadt gegeben hat. Mit der Oberflachenstrecke der D-Linie werden einige Pro-
blemzonen erst neu errichtet, statt solche zu verhindern oder zu beseitigen. Prominentes Beispiel: Mit dem
sogenannten »Shared Space« rund um den neuen geplanten Bahnsteig »Hauptbahnhof« zwischen Herschel-
strafde und dem »Posttunnel« wird ein Gefahrenherd ersten Ranges in eine der passantenreichsten Stellen
der City eingebaut. Hier werden Fahrgiste ohne besondere Absicherungen kreuz und quer iiber die stra-
Benbiindigen Gleise laufen - unachtsame Passanten mit Kopfhorer ebenso wie unter Zeitdruck eilende Rei-
segdste mit dem Ziel Hauptbahnhof. Ohne Polemik warnt Pro D-Tunnel e. V. vor brenzligen Situationen ent-
lang der neuen D-Linie und mahnt, dass mogliche wochentliche Unfall-Schlagzeilen ab 2018 nicht zum All-
tag werden sollten. Geringe Geschwindigkeiten einer Stadtbahn kénnen dennoch zu Unfillen fiihren.

Die Politik ist gefordert, Gefahren fiir die Biirgerinnen und Biirger Hannovers zu vermeiden - statt diese
neu zu erzeugen. Tragische Unfélle mit todlichem Ausgang sollten nicht mit blindem Aktionismus begegnet
werden, sondern zum verstarkten Nachdenken anregen, ob politisch beschlossene Projekte mit hohem Ge-
fahrenpotential und fraglichem Verkehrswert womoglich eher noch abzuwenden sein miissen. Vorliegende
Unfallstatistiken lassen dabei wichtige Riickschliisse fiir Stadtbahn-Neubauten zu. Besondere Bahnkorper
und Tunnel sind und bleiben die gefahrloseste Variante fiir Stadtbahnstrecken.
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Was hilft?

Innerhalb weniger Tage sind zwei FuBgénger von Stadtbahnen erfasst und getétet worden. Die Politik fordert eine Uberarbeitung
des Sicherheitskonzepts der Ustra. Die aber weil langsam nicht mehr, was sie noch tun soll.

Nach dem tédlichen

VON JORN KIEBLER
UND ANDREAS SCHINKEL

er zweite todliche Stadtbahnun-
fall innerhalb einer Woche hat
eine neue Diskussion tiber die Si-
cherheit des hannoverschen Schienen-
verkehrs angestoBen. Am Dienstagabend
war ein 65-jahriger Mann auf der Pod-
bielskistraBe von einer Bahn erfasst und
getotet worden, nur wenige Tage zuvor
starb ein 72-Jahriger in Ricklingen,
nachdem er vor eine Bahn gelaufen war.
Wegen der kurzen Zeitspanne zwischen
beiden Ungliicken ist die Unfallkommis-
sion aus Polizei, Ustra und Stadt noch
nicht einmal dazu gekommen, das zwei-
te Ungliick zu untersuchen - sie ist noch
mit der Analyse des ersten beschiftigt.
Dennoch fordern die ersten Ratspoliti-
ker schon jetzt eine Uberarbeitung des
Sicherheitskonzepts der Ustra. Nicht nur
CDU-Fraktionschef Jens Seidel kriti-
siert in diesem Zusammenhang, dass der
Verkehrsbetrieb lediglich ,eklatante
Aufmerksamkeitsmangel” der Unfallop-
fer als Hauptursache ausmacht. Auch bei
der HAZ gingen gestern zahlreiche An-
rufe und E-Mails von Lesern ein, die die
Aussagen von Ustra-Sprecher Udo Iwan-
nek zu dem Unfall an der Haltestelle

an der Podbi

die Polizei die

Wahrend der Unfallaufnahme richtete die Ustra einen Schienenersatzverkehr ein.

Der hannoverschen Politik reicht das
jedoch nicht. CDU und FDP sehen die
Ustra in der Pflicht, neue Sicherheits-

ten als
bezeichneten. Iwannek hatte gesagt, die
Hauptursache fiir derartige Unfille sei
mangelnde Aufmerksamkeit der FuB-
ganger.

Der 65-Jihrige, der am Dienstag auf
der Podbi ums Leben kam, hatte laut Po-
lizei mit seinem Rad die Schienen tiber-
queren wollen, dabei aber offenbar den
stadteinwarts fahrenden Zug iibersehen.
Bei dem Zusammenprall wurde er ins
Gleisbett geschleudert und erlitt ein
Schidel-Hirn-Trauma. Zwei Stunden
spater starb der schwer verletzte Mann
in einem Krankenhaus.

Ahnlich wie das Opfer des vordem
letzten tédlichen Stadtbahnunfalls auf
der Podbi Ende November vergangenen
Jahres hatte der Mann die Schienen an
dem dafiir vorgesehenen Ubergang ge-
kreuzt. ,Dort sind Gitter installiert, die
die FuBginger so fithren, dass diese in
die Richtung schauen miissen, aus der
eine Bahn kommen konnte®, sagt Ustra-
Sprecher Iwannek. Er weist darauf hin,
dass alle Anlagen der Ustra von der
Technischen Aufsichtsbehérde abge-
nommen werden miissen.

ir Schienenver-
kehr vorzulegen. Die SPD hilt separate
Bahngleise fiir das beste Mittel gegen
Unfille - diese aber sind an der Unfall-
stelle an der Podbi vorhanden. Die Ustra
miisse zudem noch deutlicher auf Gefah-
ren hinweisen, etwa mithilfe von Signal-
anlagen und Warnt6nen, sagt CDU-
Fraktionschef Seidel. Im Zweifel miiss-
ten auch Schranken und Absperrgitter
installiert werden. ,Die Ustra sollte ge-
meinsam mit der Stadt Hannover ziigig
eine Analyse der Gefahrenschwerpunk-
te vornehmen und einen Verbesserungs-
katalog préasentieren, so Seidel.
»Eigentlich sind die aktuellen MaB-
nahmen schon sehr sinnvoll“, sagt Peter
Trinks, Verkehrssicherheitsberater der
Polizeidirektion Hannover und Ge-
schéftsfithrer der Unfallkommission.
Die Kommission untersucht nach Unfal-
len Gefahrenstellen im Verkehr und
schligt gegebenenfalls bauliche Verin-
derungen vor. , Auf der PodbielskistraBe
sind die wichtigsten Grundlagen gege-
ben®, sagt Trinks. ,,Es gibt an jeder Hal-
testelle auf mindestens einer Seite Dran-
gelgitter, die Schilder weisen auf die

Bahnen hin, es sind eindeutige Markie-
rungen auf dem Boden, und an beson-
ders stark frequentierten Ubergingen
warnen zusatzlich Blinklichter.*

Trotzdem fordert auch FDP-Frakti-
onschef Wilfried Engelke die Ustra auf,
konzeptionell nachzubessern®. Das Un-
ternehmen mége sich ,intelligente Mo-
delle” iiberlegen, um die Sicherheit zu
erhohen, etwa Warntone an Gleistiber-
géngen bei herannahenden Ziigen. ,Da-
fiir gibt es bereits das Klingeln der Bah-
nen, sagt Trinks. Der Ton ist in der Be-
triebsordnung StraBenbahn des Gesetz-
gebers vorgeschrieben. ,Klingeln als
Liutezeichen der Strafenbahn ist ge-
lernt und schlieBt die Verwechslung mit
anderen Fahrzeugen aus®, erklart Iwan-
nek. Auch Trinks ist der Meinung, dass
es nicht ratsam sei, ein neues akustisches
‘Warnsignal einzufiihren.

Von zusétzlichen Warntonen an Glei-
sen hialt SPD-Verkehrsexperte Jirgen
Mineur ohnehin wenig. ,Wenn alle paar
Minuten ein Signal ertont, werden sich
Anwohner beschweren®, sagt er. Letzt-
lich habe jeder Unfall individuelle Ursa-
chen, die die Ustra im Nachgang stets
genau unter die Lupe nehme. Er halt von
der StraBie abgetrennte Gleise fiir das
beste Mittel, um Unfélle zu vermeiden.

Vergangene Woche wurde ein Mann bei einem Unfall an der WallensteinstraBe getétet.

Das wiederum halten sowohl Trinks
als auch Iwannek weder fiir durchsetz-
bar noch fiir sinnvoll. ,Wir kénnen nicht
die komplette Podbi entlang Gitter oder
Ziaune am Rand der Schienen aufstel-
len®, sagt Trinks. Ustra-Sprecher Iwan-
nek ergénzt: ,Das Betreten besonderer
Bahnkorper ist gesetzlich verboten. Es
trotzdem zu tun ist genauso geféhrlich,
wie eine AutostraBe dort zu iiberqueren,
wo kein Uberweg ist.“

Iwannek stellt fest, dass der Verweis
auf die hiufige Unachtsamkeit der Fuf3-
génger nicht seine Privatmeinung, son-
dern die Auffassung vieler Experten sei.
Verkehrsexperte Trinks gibt ihm recht:
,Meist ist es tatsichlich die fehlende

fenster drédngten die Stadtbahnfahrer
oft zur Eile. ,Ganz abgesehen von der
Gefiihrdung der Allgemeinheit ist das
auch fir die Fahrer eine unzumutbare
Belastung*, sagt Engelke. Diese Vermu-
tung weist Udo Iwannek entschieden zu-
riick. ,Unsere Fahrer sind keine Raser,
sondern machen in dieser Stadt einen

Holland(2) / Elsner

Fiinf einfache
Regeln fiir
FuBganger

M Konzentration: Auch wenn Sie je-
den Tag Uber einen Schienenuber-
gang gehen, bleiben Sie aufmerk-
sam, rat Verkehrssicherheitsexperte
Peter Trinks. ,Oft ist es laut und un-
ubersichtlich, da kann man schon mal
eine Bahn Ubersehen.”

B Aufmerksamkeit: Bevor Sie Gber
die Schienen laufen, beobachten Sie
die Umgebung - mit allen Sinnen. ,Es
ist wichtig, dass man nicht nur schaut,
sondern auch hért”, sagt Trinks. ,Am
besten, man nimmt die Kopfhérer
aus den Ohren und steckt das Handy
weg, bevor man eine StraBe oder
Schienen Uberquert.” So ist man si-
cher, auch wirklich alles mitzubekom-
men, was rundum vor sich geht.

M Gelassenheit: Oft ist Eile der Grund,
unvorsichtig zu handeln. Man hat nur
Augen fur die eigene Bahn, die auf
dem gegenuberli Gleis ein-

schwierigen Job verantwort u
und mit groBer Umsicht®, sagt der Spre-
cher. ,Unsere Fahrpline sind so ange-
legt, dass sie problemlos ohne Uber-
schreiten zulissiger Hochstgeschwin-
digkeiten eingehalten werden konnen.“
Erste Untersuchungen der Unfallstelle
bestatigen diese Aussage. Gewdhnlich
fahren die 40 Tonnen schweren Ziige mit

Auf der FuBgs und
Radfahrer*, sagt er. ,,Das ist schrecklich,
denn oft kénnten solche Ungliicke ver-
hindert werden.

Ein Problem ist, dass immer mehr Pas-
santen mit Kopfhorern auf den Ohren
unterwegs sind und damit den Warnton
der Bahnen nicht héren. , Da muss iiber-
legt werden, ob nicht ein zweiter, opti-
scher Reiz sinnvoll wire, den die Bahn-
fahrer auslésen kénnen*, sagt Trinks.

FDP-Fraktionschef Engelke schlagt
zudem vor, die Fahrpline der Ustra un-
ter die Lupe zu nehmen. Die engen Zeit-

einer Gesch it von etwa 40 Stun-
denkilometern in die Haltestellen ein.
Der Bremsweg bei einer Vollbremsung
bei diesem Tempo betrégt 27 Meter. ,,Un-
sere Messungen haben ergeben, dass die
betreffende Bahn bei dem Unfall gestern
nach wenigen Metern zum Stehen ge-
kommen ist*, sagt Iwannek. ,, Der Fahrer
ist also deutlich langsamer in die Halte-
stelle eingefahren.”
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M Eine Ubersicht der Unfille mit
Bildern unter haz.li/stadtbahn

fahrt, und achtet dabei nicht auf die
anderen Schienen. ,In so einem Mo-
ment sollte man innehalten und sich
ganz klar machen: In ein paar Minu-
ten kommt noch eine andere Bahn in
meine Richtung”, rat Trinks.

M Einschatzung: Gehen Sie immer da-
von aus, nicht schnell genug zu sein.
Die groBen Stadtbahnen sehen aus,
als seien sie langsam. Sie sind dann
aber deutlich schneller unterwegs als
angenommen.

M Verkehrsregeln: Beachten Sie die
Verkehrsregeln. Auch wenn Sie keine
Bahn sehen, queren Sie bei Rot nicht
die Schienen. jki

Hannoversche Allgemeine Zeitung, 9. Januar 2014, auch unter
http://www.haz.de/Hannover/Aus-der-Stadt/Uebersicht/Stadtbahnunfall-in-Hannover



