Infos zur Oberflachenstrecke

Oberirdisch: Rot-griiner »Kompromiss«

SPD und Griine in der Stadt und Region haben statt des sinnvollen
Tunnels flir den Ausbau gestimmt, bei dem die Linie 10 am Stein-
tor und mit straBenbiindigen Gleisen in der Kurt-Schumacher-
StraBe verbleibt. Vor der stark belasteten Ernst-August-Galerie-
Kreuzung soll die Bahn dann durch den problematischen (und zu
niedrigen) »Posttunnel« (Bahnbriicke) gefiihrt werden.

Nach einer langeren, heftig kritisierten und verworfenen Strecke
auf der Berliner Allee ist der neue Endpunkt nun der Raschplatz
sein. Rot-Griin verkauft dies seit Januar 2013 als »Kompromiss«.
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»Nicht zukunftsfahig« - Wasserstadt adé?

StraBensperrungen und umwegige Verkehrsfiihrungen lassen
teure bauliche und verkehrstechnische Probleme erwarten -
fiir 50 Mio. €. Die Kritik ebbt nicht ab. Mehrfach hat die Ustra die
Oberflachenstrecke wegen mangelnder Leistungsfahigkeit als
»nicht zukunftsfahig« bewertet. Taktverdichtungen auf 5 Minu-
ten, Zug- und Streckenverlangerungen - aktuell zur Wasser-
stadt Limmer in der Diskussion — sind mit dieser fiir den Be-
stand »gerade ausreichenden«Kapazitat nicht machbar.

& www.pro-d-tunnel.de/planungen-oberirdisch.htm
1 www.pro-d-tunnel.de/planungen-perpetuum.htm
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1990, 1995, 2009: Mehrfach verworfen!

Die oberirdische Strecke durch den »Posttunnel« wird seit fast
25 Jahren diskutiert und istimmer wieder Bestandteil ausgedehn-
ter Gutachten und Entscheidungsprozesse gewesen. Sowohl die
Region bzw. ihr Vorlaufer als auch die Landeshauptstadt Hanno-
ver haben die »Posttunnel«-Ldsung schon mehrfach verworfen!
Gravierende Nachteile fiir die Innenstadt wurden wiederholt
deutlich genannt, von Rot-Griin aber stetsignoriert!

1990, Stadt Hannover: »Posttunnel« verworfen, D-Tunnel fa-
vorisiert. - 1995, GroBraum Hannover: »Posttunnel« verworfen,
D-Tunnel favorisiert. - 2009, Region Hannover: Stra8enbiindige
Strecke verworfen, D-Tunnelfavorisiert.

Politisch

Vorgaben bleiben unerfiillt
angedachte

Verlinaem e Die Mangelanalyse der Linie 10 aus dem
L0 25 / Nahverkehrsplan 2008 (quasi ein Leitfaden
fiir die Regionsvorhaben) hat vielfache An-
forderungen an den Ausbau ergeben. Die-
se werden mit der aktuellen Planung zur D-
Linie nicht erfiillt, teilweise wird die Situa-
tion sogar verschlechtert. Strecke auf be-
sonderem Bahnkorper, verbesserte Umstei-
gebeziehungen, Reduzierung der Stéranfal-
ligkeit, Fahrgastzuwachse? Fehlanzeige!

Problematische Verkehrsfiihrungen

Als Begleiterscheinungen vom »Projekt 10/17« ergeben sich
neue umstédndliche (und beabsichtigte) Verkehrsfiihrungen. Die

Umwege (iber mehrere Kreuzungen, Staugefahr, Ampelflut...
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Grof3e Probleme beim »Projekt 10/17«

# An der »Problemkreuzung« Kurt-Schumacher-Str./Lister Meile
vor der Ernst-August-Galerie stehen zu Spitzenzeiten 9.000
FuBganger pro Stunde an der Ampel. Dort muss jede Bahn mit
max. 10 km/h vorbeischleichen wegen derengen Kurven und
zur Unfallvermeidung, quietschend und gefahrlich nah.

~ Die Bahn féhrt straBenbiindig (nicht forderfahig!) und muss
sich das Gleis mit den Autos teilen — bei Anlieferverkehr, Riick-
staus und Unfallenist sie zum Mitstehen verdammt.

A~ Durch Sperrungen (»Posttunnel«) und Umwegungen wird der
Verkehrin engste NebenstraBen abgeleitet (z. B. Schiller- oder
Scholvinstr.). Die Leistungsfahigkeit dieser Verkehrsfiihrungen
ist zweifelhaft. Diese Vergramung ist politisch gewollt und
fiihrt (ohneviel Schwarzmalerei) zu einem Verkehrschaos.

# Umsteigewege bleiben lang, sind der Witterung ausgesetzt,
fuhren Gber Ampeln, Straen und zwei Ebenen. Die Umsteiger
Richtung Hbf. belasten die Galerie-Kreuzung zusatzlich.

~ Die Hochbahnsteige Hbf./Rosenstr. und Goetheplatz bieten
mit 4 X 55 m nur ca. 180 Fahrgasten Platz — zu Spitzenzeiten
werden aber bis zu 320 Fahrgaste prognostiziert! An diesen
Haltestellen wird es also eng und drangelig werden.

-»Shared Space fiir Bahnen, FuBg
aﬁé,ig&?m adf

Hochbahnsteig
Hbf./Rosenstr.

Fazit: politisch motivierter teurer Murks

Sie werden nun auch wissen, wem wir das Dilemma zu verdanken
haben. Die rot-griine Koalition hat zur Erhaltung des Koalitions-
friedens die Beibehaltung der StraBenbahn verabredet (nachdem
die Griinen schonihre Niederflurbahn »verloren«hatten).Im Januar
2013 wurde von SPD und Griinen der
»Kompromiss«miihsam errungen.Re-
gelmaBig stieBen die Planungen auf I
Protest. Rot-Griin hat 2013 den Aus-
bau schlieBlich (»auf Linie getrimmtc)
abgesegnet — unbeeindruckt von der ——

massiven Kritik des Handels und vier E
Demonstrationen in der Stadt. inie verargert Handel
Dabei gibt es Alternativen: Neben der Ideallésung, dem D-Tunnel,
wiirde man vor allem mit der »Scheelhaase-Losung« schnell und
preiswert die drangendsten Probleme beheben. Die Teilung der
Linie 10 im 5-Minuten-Takt und die Einflihrung jeder zweiten Bahn
in den A-Tunnel (iber Waterloo zum Krépcke und Hauptbahnhof
wurde vorbehaltsfrei nicht gepriift! Wahrend der Bauzeit kommt es
ohnehin zum »Zwangs-Scheelhaase«, und die Fahrgaste kdnnen
die Vorteile dieser (im Sommer 2014 fiir sechs Wochen erwiese-
nermaflen storungsfrei gelaufenen) Verbindung genieflen. Ihnen
wurde ja ohnehin der 5-Minuten-Takt auf der Linie 10 im Oktober
2012 vollmundig angekiindigt — dann je-
doch wieder stillschweigend gekippt...
Nicht zuletzt zeigt eine Griinen-Aussage,

“Demo am 16.02.13

— — 1BILD, 04.0413

,Die Griinen sind
stolz darauf, den

D-Tt'mnel bislang warum das Stadtbahnnetz
;e'g““deﬂ zu unvollendet bleibt. Fazit:
n.“ .y
e Verkehrspolitisches
Meike Schiimer, Ex-verkehrs-
poltische Sprecherin der Totalversagen von
Griinen, 18.06.2012 SPD und Grﬁnen

S www.pro-d-tunnel.de/planungen-scheelhaase.htm (Scheelhaase-Lisung)
1 www.pro-d-tunnel.de/parteien-ansichten.htm (Partei-Ansichten und Adressen)

Pro D-Tunnel stellt keine »Betonkdpfe« dar, erst recht nicht die »Auto-
lobby«, sondern vereint interessierte Biirger, die sich fiir ein leistungsfahi-
gesund einheitliches Stadtbahnnetz mit gutenVerkniipfungen einsetzen!
Sieauch?Werden Sie doch Mitglied! Denn: Sie sind der Fahrgast!

Impressum: Pro D-Tunnel e. V. Vr201356-stand: Jan. 2015
E-Mail: info@pro-d-tunnel.de
Weitere Infos: www.pro-d-tunnel.de

Animationen: videos.pro-d-tunnel.de //
Facebook: & www.facebook.com/Pro.D.Tunnel
Forum: forum.pro-d-tunnel.de (6ffentl. SkyscraperCity-Forum)
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Stadtbahnnetz

Das Stadtbahnnetz wurde in den 1960er Jahren zuerst nur mit drei,
dann nach weiteren Berechnungen wegen mangelnder Kapazitaten
mit vier Tunnelstrecken unter der City geplant. Bis heute wurden
drei davon realisiert: Wettbergen — Altwarmbiichen (A), Langen-
hagen - Sarstedt (B) und Garbsen — Anderten ( ). Die D-Linie sollte
Ahlem mit dem Kronsberg verbinden. Heute sind zweiTeilstrecken
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vorhanden: der siidliche Ast (Linie 6 nach
Messe/Ost) wurde vor der EXPO 2000 an
den C-Tunnel via Freundallee gehangt, die
westliche Strecke (Linie 10 nach Ahlem) ist
ein eigenstandiger StraBenbahn-Stummel
mit Verspatungsanfalligkeiten und unbe-
friedigenden Umsteigesituationen.

Der verbindende Tunnel fehlt bis heute,
Bau-Vorleistungen bleiben ungenutzt.
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»Die Vorfahrt haben wir ein-
geplant«: Cartoon von 1975

Dauerdiskussion seit liber 20 Jahren

Die Diskussion um den Bau des D-Tunnels ist iiber 20 Jahre alt!
Stetige Traumereien der Griinen und der Verkehrsverbande VCD
sowie BiU von einem Ergdnzungsnetz mit Niederflurbahnen ver-
hindern seit den 1990er Jahren den effektiven Netzausbau! Der D-
Tunnel hétte komplett schon vor der EXPO 2000 fertiggestellt
werden konnen. Seitdem dreht sich die Diskussion im Kreis: Vor-
leistungen, Plane und Ideen bleiben ungenutzt. Dabei kdnnte der
D-Tunnelzur Entspannung aller Verkehrsstrome beitragen.
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Kartengrundlage:
Stadtkarte Hannover
1:20.000, Herausgeber
Landeshauptstadt Han-
nover, Geoinformation.
Kartographie und

& Design: Jens Pielawa.
naustr. Fotos: Mirko Ropertz,
Jens Pielawa, Valerie
- Wicke, Griine Region “Haltestelle Goetheplatz
BN Hannover, Titel: Yuri
N HCC Arcurs (adpic). Anima-
ZO 0 N tionen: Mirko Ropertz .
| g ¢ Der D-Tunnel in der Stadt
\
(it \ n Via Humboldtstrae gelangen neue Linien aus
sl i . q
,‘ “ der Wasserstadt Limmer, Hemmingen und Da-
1 . .
y O Stadtpark venstedt in die Rampe Goethestralle und un-
\ e terqueren die Leine und den Cityring (Bild A).
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Der D-Tunnel )

Es gibt viele gute Griinde fiir ein um-
steigefreundliches und schnelles Reisen
von West nach Stidost durch Hannover —
der D-Tunnel ist gut vorbereitete und
realisierbare Zukunft! Schon die erste
Ausbaustufe (Goetheplatz—Hbf.) bietet
\Verknijpfungen und kurzes Umsteigen!

W \

Allerweg

\\Schutzenplatz
SUD \

Stadionbriicke

LINDE

4

ur)
)
=
z
&)
)

X
2%
X
X
( AL
l @
! KrausenstraRe

%% Braunschweiger
% % Platz

E‘]‘ —

Clausewitzstr.

¢

Planungsvarianten: Aushau
SallstraBBe oder Zooviertel o

.
X

SUDSTADT

Geibelstralié\

X —
¢ Q Q \‘:‘?
g Q "‘."‘.4),
4 5 2 “‘ .“ %’7‘9{}
9% o0 :
I

i Bertha-von-
Suttner-Platz

Bhf. Bismarck N\, s+ 5"

o

bahnsteig unter der Station Steintor ermdg-
lichen nach dem Ausbau kurzes, schnelles und
witterungsgeschiitztes Umsteigen (Bild [>).

Eine Verkehrsentlastung ist dringend vor der
Ernst-August-Galerie notwendig — mit engen
Kurven und straBenbiindigen Gleisen einer
Oberflachenstrecke droht ein Verkehrschaos.

Unter der Station Hauptbahnhof wartet die
»Geisterstation« seit 40 Jahren auf Anschluss
und Ausbau — auch hier mit kurzen Umsteige-
wegen zwischen allen Linien (Bild [>).

Mit dem Tunnel ergeben sich keine Kreuzun-

/ gen oder Belastungen im Cityring. Mit einer
\‘\\\ .' Station KonigstralSe wird dieser Bereich und
,\'\ die Musikhochschule erschlossen.
Y I' \\\ Eine Tunnel-Kurzvariante in der Berliner Allee
) mit provisorischer Rampe und kurzer Oberfla-
4 (UJ ', chenstrecke ware maglich, ein Weiterbau des
\ e Tunnels nach Siidosten bliebe machbar.

Geforderte Vorleistungen: ungenutzt

Tausende Biirgerinnen und Biirger haben sich bei der Fiihrung
von »Stattreisen« die sogenannte »Geisterstation« unter der be-
stehenden U-Bahn-Station Hauptbahnhof angesehen und fragen
sich, warum diese unausgebaut bleibt. Einst wurden fiir diese Vor-
leistungen rund 28 Mio. DM ausgegeben (HAZ, 14.02.1992). Die
komplette Kreuzungsstation Hbf. mit vorbereiteten Aufgangen
sowie die halbe stille Station Steintor liegen brach und bleiben
nun ungenutzt - Férdergelder von 17,7 Mio. DM sind verpufft.

Bereits 28 Millionen verbaut

Fir die bereits fertiggestellten Bauten
der geplanten Stadtbahnlinie D, die im
Tunnelbetrieb fahren soll, sind in den
Jahren zwischen 1968 und 1987 bereits | nanzierungsgesetz mit 12,1 und das Land
rund 28 Millionen Mark ausgegeben wor- | mit weiteren 5,6 Millionen Mark beteiligt.
den. Das hat Stadtbaurat Hanns Adrian | Falls die Tunnelstrecke nicht realisiert
auf eine Anfrage der CDU-Ratsfraktion | werden sollte, so hitte die Bezirksregie-
mitgeteilt. Wie mehrfach berichtet, sind | rung zu priifen, ob die Zuwendungen von
der Stadt nicht zuriickgezahlt werden
miiBten, erkldrte Adrian

g An den tatsdchlichen
Kosten von 28 Millionen Mark haben sich
der Bund nach dem Gemeindeverkehrsfi-

unter anderem schon 300 Meter Tunnel-
gleise in Hohe Goethestrafle

. »Geisterstation« Steintor

Provisorische Abdeckung fiir —
Treppenabgang vom C-Bahnsteig

Dartiber vorhandener
Stationsteil

Geplanter
Mittelbahnsteig]

»Geisterstation« Hauptbahnhof " O
4 Dariiber vorandeer=s

Verteilerebene zum | B opeL

-l Raschplatz und Hbf.

—_—

Gieistrog Richtung
Steintor/Ahlem

stelge™

i wwwi.stattreisen-hannover.de (Stadtspaziergang ,Der Hauptbahnhof Hann.”)

www.pro-d-tunnel.de/netz-vorleistungen.htm

Warum der D-Tunnel so wichtig ist

(Y] Durch hohere Geschwindigkeiten und optimale Umsteige-
bedingungen verkiirzen sich die Reisezeiten auf den meisten
Linien-Beziehungen, teilweise bis zu fiinf Minuten.

[l Die heute schon uniibersichtliche Verkehrssituation vor der
Ernst-August-Galerie wird durch geplante, engkurvige Stra-
Benbahngleise zum »Posttunnel« (Bahnbriicke Lister Meile)
noch gefahrlicher fiir Passanten (bis zu 9.000 FuBganger pro
Std.!). Diesen Bereich wiirde der D-Tunnel sicherer machen.

U Im Gegensatz zu oberirdischen Varianten kénnen durch den
D-Tunnel der Ernst-August-Platz, Kurt-Schumacher-StraBe
und Steintor elegant umgestaltet werden — verkehrsberuhig-
te Bereiche oder echte FuBgangerzonen waren maoglich.

[ Statt wie geplant bei Regen und Kalte auf den engen Bahn-
steigen Rosenstr./Hbf. oder Raschplatzzu warten, bietet der D-
Tunnel kurzes witterungsgeschiitztes Umsteigen.

[T Nicht nur fiir die Linien 10 und 17 ware der D-Tunnel wichtig,
auch geplante Strecken wie z. B. nach Hemmingen oder der
Wasserstadt Limmer und deren zukiinftige Fahrgaste profi-
tieren von einem vierten aufnahmefahigen Tunnel.

[T Schon friiher wurden vorausschauend Vorleistungen fiir den
D-Tunnel erbracht. Diese gilt es endlich zu nutzen. Dabei
liegen die Stationen keinesfalls »im Keller«. Ihre Zuwegungen
sind nicht langer als in anderen Stationen (z. B. Aegi). Ein mo-
derner, heller und barrierefreier Ausbau wird angestrebt.

[T Im Gegensatz zu oberirdischen Varianten blockiert der D-
Tunnel keine Uberwege, Sichtachsen und Cityring-Kreu-
zungen (Leibnizufer, Berliner Allee). Weder am Hbf. noch am
Steintor waren storende lange Bahnsteige notwendig.

[T Beiden aktuellen Planungen bleiben Umsteigewege lang, Ent-
schleunigung und Behinderung sind dort »mit eingeplant« —
nichtso beim D-Tunnel mit seiner fahrdynamischenTrasse.

[l Die oberirdische Strecke vom Goetheplatz zum Raschplatz
wiirde die Region Hannover anteilig ca. 20 bis 35 Mio. €
oder gar noch mehr kosten — ohne spiirbare
Verbesserungen! Der kurze D-Tunnel kostet
kommunal ca. 35 Mio. € und wiirde von Bund
und Land mit ca. >60% der Gesamtkosten ge-
fordert werden. Andere Stadte nutzen solche
Fordermittel wie selbstverstandlich fiir
ihre modernen U-Bahn-Bauvorhaben.

www.pro-d-tunnel.de/tunnel-teuer.htm i’ —~

www.pro-d-tunnel.de/downloads.htm (Lagepldne) %
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