Wichtige Presse-Artikel

Die Region will die
unterirdische D-Linie
nicht bauen, die Debatte
scheint beendet.
Aber eine Biirgerinitiative
kdmpft weiter.

VON MATHIAS KLEIN

igentlich ist die Lage eindeutig.

Im Frithjahr hat die Regions-

verwaltung im Verkehrsaus-

schuss mitgeteilt, dass es keine
Tunnellosung fiir die sogenannte D-Li-
nie, also die Stadtbahnen 10 und 17, ge-
ben werde. Zuvor hatte es eine jahrelan-
ge Diskussion in Stadt und Region iiber
dieses Thema gegeben. Nach der jiings-
ten Entscheidung hielt sich der Wider-
spruch in Grenzen.

Trotzdem ist damit noch keine endgiil-
tige Entscheidung getroffen, da ist sich
Jens Pielawa sicher. ,Das ist bestimmt
noch nicht das letzte Wort*, sagt er. Der-
zeit werde dariiber im politischen Raum
aber nicht geredet, um die Griinen nicht
zu verdrgern. ,,Das Thema wird nach der
Wahl wieder hochkommen“, meint Piela-
wa. Bis dahin werde es totgeschwiegen.

Pielawa ist Sprecher der Initiative Pro
D-Tunnel. Er hat die Biirgerinitiative
vor einigen Monaten gemeinsam mit
rund 20 anderen Hannoveranern ge-
griindet. ,Schneller umsteigen, besser
ankommen, Chancen fiir die City“ sind
die Schlagworte, mit denen die Initiative
mit Mitgliedern aus allen Stadtteilen fiir
ihr Ziel wirbt. Und damit unterstiitzen
sie die Position, fiir die auch Ustra-Chef
André Neil immer wieder geworben hat-
te.

Bei den Planungen fiir die U-Bahn
Anfang der sechziger Jahre war vorgese-
hen, dass die D-Linie Ahlem mit dem
Kronsberg verbindet. Vorbereitungen
wurden bereits getroffen. Unter der Sta-
tion Hauptbahnhof warte eine ,,Geister-
station“ fiir die D-Linie seit 35 Jahren
auf Anschluss und Ausbau, berichtet
Pielawa. Und auch in der Station Stein-
tor ist ein moglicher Bahnsteig fiir die
D-Linie schon vorbereitet.

,Die Linie konnte hinter dem Goethe-
platz in der Goethestrafe unter die Erde
gefithrt werden“, meint Reinhard Hen-
nig, der gemeinsam mit Pielawa die Ini-
tiative vertritt. In der ersten Ausbaustufe
sollte der Tunnel erst einmal bis zum
Hauptbahnhof fiihren, meinen die bei-
den. Gegen eine oberirdische Losung,
egal ob mit den vorhandenen Stadtbahn-
wagen oder mit der Niederflurtechnik,
gebe es viele Argumente, sagen Hennig
und Pielawa. Als Beispiel nennen sie ,,die
schon heute uniibersichtliche Verkehrssi-
tuation“ vor der Ernst-August-Galerie.
,Ein oberirdischer Betrieb durch den
Posttunnel gefdhrdet die Fuganger vor
der Galerie“, sagt er. Die Ampelwartezei-
ten fir FuBgénger wiirden wegen der
vielen Bahnen so lang, dass viele Biirger
die Geduld verloren und bei Rot iiber die
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So stellt sich die Initiative Pro D-Tunnel den Thielenplatz kiinftig vor.

Thielenplatz ohne Schienen

Ein Tunnel fiir die D-Linie hatte auch
den Verzicht der Weiterfithrung der Li-
nien 10 und 17 vom Hauptbahnhof zur
Endstation Aegidientorplatz zur Folge —
allerdings ohne negative Auswirkungen
fiir die Fahrgéste, meint Jens Pielawa,
Sprecher der Initiative Pro D-Tunnel.
Denn der Aegi sei wegen der weiten Wege
vom Hochbahnsteig in die Tunnelstation
auch bei Umsteigern nicht sehr beliebt.

Die Initiative stellt sich dagegen vor,
den Tunnel vom Hauptbahnhof dann
weiter in die Stdstadt unter der Sall-
strafe auszubauen. ,Hochbahnsteige
kann man sich dort nicht vorstellen“,
meint Pielawa.

Dann kénnten auch vom Thielenplatz

StraBe gingen. Den dort kidme dann im
Zwei-Minuten-Abstand eine Bahn um
die Ecke. Hennig rechnet auBlerdem da-
mit, dass der Taxiparkplatz auf der Gale-
rieseite des Ernst-August-Platzes weg-
fallt. ,Die Wartezeiten an der Ampel
werden unzumutbar®, sagt er.

Auch fiir die Kurt-Schumacher-Stra-
Be hétte die Tunnelvariante aus Sicht
der Initiative viele Vorteile. Sie kénnte
namlich zu einem verkehrsberuhigten
Bereich oder einer FuBgédngerzone um-

die StraBenbahnschienen abgebaut wer-
den. ,Diese Ecke bekommt dadurch ei-
nen ganz anderen Charakter®, sagt der
andere Initiativensprecher Reinhard
Hennig. Auf der grofiziigig ausgebauten
Kreuzung koénnten FuBginger mehr
Raum erhalten, Baume wiirden den Platz
gemiitlicher machen.

Aber wie es vom Hauptbahnhof in
Richtung Siiden weitergeht, ist derzeit
auch zwischen Politik und Verwaltun-
gen noch reichlich umstritten. Die CDU-
Ratsfraktion hat gefordert, auf der Sall-
strale Gleise bis zum Bismarckbahnhof
zu verlegen - oberirdisch. Auf der Stre-
cke konnten dann Niederflurbahnen ver-
kehren, die keine Hochbahnsteige bent-

gestaltet werden. Hennig nennt noch ei-
nen anderen Grund fiir den Tunnel. ,,Eine
oberirdische Streckenfithrung schafft
stddtebauliche Probleme“, sagt Hennig.
Denn im Hinblick auf die zukiinftige Ge-
staltung der Innenstadt, iiber die gerade
bei Hannover 2020 diskutiert wird, berge
ein Tunnel ,ganz andere Gestaltungs-
moglichkeiten®.

Das ganze miisse jetzt dringend ange-
packt werden, meinen die beiden. Die
Kosten fiir eine Tunnellsung vom Goe-

tigen. Unterstiitzung findet die CDU bei
den Griinen. ,,Auch wir wollen diese Lo-
sung weiter diskutieren®, hatte Meike
Schiimer, Verkehrsexpertin der griinen
Regionsfraktion, gesagt. Allerdings sieht
sie durchaus Schwierigkeiten bei der da-
fir nétigen Umgestaltung der Sallstra-
Be. Die CDU-Regionsfraktion hat dage-
gen eine andere Idee: Dort kann man
sich unter anderem vorstellen, auf der
Strecke Elektrobusse fahren zu lassen.
Die Regionsverwaltung hatte signali-
siert, dass sie einen Ausbau der D-Linie
lediglich bis zum Raschplatz favorisiert.
Insbesondere die Stadt Hannover ist bis-
lang gegen eine Weiterfiihrung bis zum
Bismarckbahnhof. mak

theplatz bis zum Hauptbahnhof berech-
nen sie mit 130 Millionen Euro. Dafiir
gebe es aber Zuschiisse, so dass der Anteil
der Region lediglich bei 32 Millionen Euro
liegen wiirde. ,Verteilt auf eine Bauzeit
von fiinf Jahren, wire das ein tiberschau-
barer Betrag", meint Pielawa. Eine ober-
irdische Variante vom Goetheplatz zum
Raschplatz wiirde die Region anteilig 20
Millionen Euro Kosten, sagt die Biirger-
initiative. ,,Aber das bringt keine Verbes-
serungen.”
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ie D-Linie — eine unterirdische Diskussion?

Im Tunnel oder auf der StraBe?
Hochbahnsteig oder Niederflur-
bahn? Die Zukunft der Stadtbahn

W Jagau gegen Kurzzeit-Debatte
W Absage an Niederflursystem

VON DIRK ALTWIG

HANNOVER. In den néachsten Wo-
chen wollen die Regionsfraktionen
von SPD und Griinen tiber den Bau
des D-Tunnels vom Goetheplatz
zum Hauptbahnhof entscheiden.

Regionsprasident Hauke Jagau
(SPD) sprach sich jetzt gegenuber
der NP gegen Ubereilte Beschliisse
aus. Er wolle eine griindliche Pri-
fung des Tunnelprojekts — denn da-
bei gehe es nicht nur um die
derzeit geplanten zwei neuen
U-Bahn-Stationen, sondern
um die langfristige Entwick-
lung des Nahverkehrs. ,Wir
brauchen keine Kurzzeitde-
batte, wir missen gucken,
was in 20, 30 Jahren sinnvoll
ist, und dann sehen, ob wir es Hauke
finanzieren kénnen.” Bei der Jagau
Entscheidung fir oder gegen
einen Netzausbau missten auch
Aspekte wie der Klimawandel und
die Bevélkerungsentwicklung eine
Rolle spielen.

Eine Absage erteilte der Regions-
prasident Forderungen zur Einfih-
rung eines neuen Niederflursys-
tems. Es sei Unsinn, das Netz in Tei-
le zu spalten, auf denen nicht mehr
alle Bahnen eingesetzt werden
kénnten. AuBerdem entstiinden un-
nétige Mehrkosten, etwa durch zu-

e

Fir die LimmerstraBe kénne auch
mit Hochbahnsteigen eine vertrégli-
che Losung gefunden werden,
méglicherweise kirzere Bahnstei-
ge, bei denen nicht alle Tiren eines
Zuges gedffnet werden. Das gibt es
bereits an einigen Haltestellen der
Linie 1. Bei Ziigen mit drei Wagen
bleiben die erste und die letzte Tiir
zu.
Fir den Bau des D-Tunnels sind
derzeit Kosten von 130 Millionen
Euro veranschlagt. Davon
musste die Region Hannover
rund 32 Millionen Euro tra-
gen. Eine neue oberirdische
Strecke bis zum Raschplatz
wiirde rund 62 Millionen Euro
kosten, darin ist auch der Ab-
riss der HochstraBe enthal-
ten. Die Region musste 12,8
Millionen Euro tragen. Der-
zeit sperrt sich die Stadt aller-
dings gegen diese Variante. Sie will
keinen abgetrennten Gleiskorper
auf der Kurt-Schumacher-StraBe.
Ebenfalls in der Diskussion ist eine
mégliche Verlangerung vom Haupt-
bahnhof tiber die SallstraBe bis zum
Bismarckbahnhof (Stidstadt). Mit ei-
nem Tunnelstick vom Goetheplatz
bis zur Berliner Allee wiirde das 178
Millionen Euro kosten, komplett
oberirdisch 90 Millionen Euro. Laut
Region waren auch diese Ausbauva-

in der City treibt die Beteiligten
weiter um. Und nach Ostern will
die Politik noch mehr Bewegung

satzliche

Wartungseinrichtungen.

rianten volkswirtschaftlich sinnvoll.

in die Diskussion bringen. Re-
gionsprasident Hauke Jagau
wiinscht sich jetzt schon einmal,

dass die Entscheidung langfristig
und zukunftsorientiert getroffen
wird. Zeit fur einen aktuellen

Sachstandsbericht — und fiir einen
etwas anderen Blick auf die Hin-

tergrinde des Tunnel-Themas.

Ein Millionen-Tunnel und viele Geschichten . sese s i 2010

HANNOVER. Eine Anekdote
ist es, vielleicht eine Legen-
de. Schon allein, weil ,Es war
einmal” ein so gelungener
Einstieg wére fir die Ge-
schehnisse, die die neue De-
batte zum D-Tunnel ange-
heizt haben sollen. Die wird
jetzt seit drei Jahren heftig
gefiihrt. Aber die Anekdote
klingt fast zu abwegig, um
nicht wahr zu sein.

Es war einmal im Dezem-
ber 2006, erzihlt man sich.
Uber der Ustra-Zentrale am
Hohen Ufer hangen dunkle
Wolken. Der Vorstandsvor-
sitzende André NeiB muss
seit Wochen immer wieder
grausige Schlagzeilen Gber
sein Unternehmen lesen —
vier Menschen sind in jenem
Jahr bei Unféllen mit Bahnen
getdtet worden. Ustra-Pres-
sesprecher Udo Iwannek
macht seinem Chef schlieB3-
lich einen Vorschlag, um die
Diskussion Uber die Sicher-
heit vielleicht zu beenden.
NeiB soll ein neues Thema
setzen, auf dass sich Politik
und Medien stiirzen. lwannek
hat Erfahrung mit Krisensi-
tuationen, er war schon Spre-
cher der Expo 2000.

Iwannek holt ein hunderte
Millionen Euro teures Projekt
aus dem staubigen Aktenkel-
ler — den D-Tunnel. Uber die-
se unterirdische Stadtbahn-
strecke wird in der Politik seit
Jahrzehnten immer wieder
heftig diskutiert, aber wegen
der Kosten ist sie stets ver-

worfen worden. Das Thema
passt perfekt: Nei hat sich
als Ustra-Chef bereits einen
Namen gemacht, weil er die
Millionen-Verluste des Un-
ternehmens abgebaut hat,
mit dem Tunnel-Vorschlag
kann der kiihle Rechner aus
Hamburg auch mal als Visio-
nar punkten. Und das ganz
ungefahrlich - denn mit einer
Umsetzung rechnet bei der
Ustra 2006 niemand.
Stattgefunden hat es dann
so: Neil3 macht vor der han-
noverschen Presse den gro-
Ben Aufschlag. Er bringt
gleich mehrere Tunnelvari-
anten ab Steintor ins Ge-
sprach. Eine bis zum
Hauptbahnhof, eine weiter

Eine Analyse
von Dirk Altwig

Und doch - in den vergan-
genen Jahren hat die Tunnel-
Frage eine Ernsthaftigkeit
bekommen, mit der wohl nie-
mand gerechnet hatte. Da
spielt auch die groBe Berliner
Politik eine Rolle: Der Bund
hat - noch unter einem SPD-
Finanzminister - angekin-
digt,  Nahverkehrsprojekte
wie den D-Tunnel nur noch
bis zum Jahr 2019 finanziell
zu férdern. Wenn lberhaupt
noch jemals ein D-Tunnel ge-
baut werden soll, miissen

nun schnell Antrage
gestellt werden.
Auch Ustra-Chef
Nei nimmt das
Projekt inzwischen
sehr ernst. Berech-
nungen haben
namlich  erge-
ben, dass der
Tunnel der Ustra
im Jahr 1,5 Mil-

bis in die MarienstraBe, eine
sogar bis zum Bismarckbahn-
hof (Stidstadt). Die lange Va-
riante wiirde rund 400 Millio-
nen Euro Kosten.

Drei Viertel der Baukosten
kénnen bei Bund und Land
beantragt werden, den Rest
miisste die Region Hannover
zahlen. Prasident Hauke Ja-
gau, der auch Aufsichtsrats-
chef der Ustra ist, reagiert
gleich sehr zuriickhaltend:
,Jeder darf Ideen haben.”
Aber niemand solle glauben,
,dass es nun mit einem sol-
chen Projekt real losgeht”.

lionen Euro brin-
gen wirde - Einsparungen
und Mehreinnahmen. Fiir die
Baukosten ist die Ustra nicht
zustandig. Indirekt wiirde
die Verbesserung bei der
Ustra wieder die Region ent-
lasten.

Im Herbst vergangenen
Jahres sah es sogar schon
mal so aus, als hatten sich
Stadt und Ustra auf den Tun-
nel geeinigt - unabhangig
von der Politik. Selbst Re-
gionsprasident Hauke Jagau
soll fast Uberzeugt gewesen
sein. Ein Gutachten belegte
die Wirtschaftlichkeit des

Projektes — doch dann kam
von Jagau ein Satz, der fir
ihn bis heute gilt: Er habe
wegen der Kosten entschie-
den, ,das Projekt zum ge-
genwartigen Zeitpunkt nicht
weiterzuverfolgen”.

Was war passiert? Hier
gibt es wieder eine Anekdo-
te, die vor allem im Rathaus
erzéhlt  wird.  Vielleicht
stimmt sie sogar auch. Ustra-
Chef NeiB und Stadtbaurat
Uwe Bodemann wollten an-
geblich ganz sicher gehen,
dass der Tunnel kommt -
und nicht die viel preiswerte-
re Oberflachenstrecke. Us-
tra-Chef und Baurat einigten
sich auf eine gemeinsame
Strategie. Bodemann wiirde
steif und fest den Stand-
punkt vertreten, dass die
Bahn auf der Kurt-Schuma-
cher-StraBe nicht ausgebaut
werden kénne. Nei3 sollte so
seinen Tunnel bekommen
und Bodemann eine freie
StraBe, die er hiibsch aus-
bauen kann.

Allerdings, etwas soll
schiefgegangen sein: Hauke
Jagau und Oberbiirgermeis-
ter Stephan Weil sollen von
der heimlichen Absprache
Wind bekommen haben.
Verwaltungschefs mogen es
nicht, wenn hinter ihrem Ri-
cken gekungelt wird — beide
zerrissen die  Tunnelplane.
Hier endet die Anekdote.

Und nun? Im Moment ist
die Tunnellage verworren.
Die Stadt-SPD will das 130-

Millionen-Projekt mit zwei U-
Bahn-Stationen. Man kénne
ja spater ,vielleicht in 20
Jahren” noch weiter bauen
in Richtung MarienstraBe.
Auch viele Mitglieder von Ja-
gaus eigener Regionsfrak-
tion tendieren in diese Rich-
tung. Die Entscheidung, ob
sie sich tatsachlich gegen ih-
ren Présidenten stellen wer-
den, ist offen.

Eine Mehrheit fiir den Tun-
nel fehlt trotzdem, denn
auch die Grinen sind dage-
gen, sie wollen neue oberir-
dische  Niederflurstrecken.
Die Stadtgriinen sagen das
bereits ausdriicklich, die in
der Region ,priifen” offiziell

noch. Gibts da auch noch ei-
ne  Koalitionskrise?  Die
Mehrheitspartner haben
schriftlich vereinbart, immer
gemeinsam  abzustimmen.
CDU und Linke wollen eben-
falls neue Niederflurlinien an
der Oberflache. Nur die FDP
ist langfristig fur den Tunnel.

Die Diskussion, so scheint
es im Moment, kénnte noch
ewig so weitergehen. Das
konnte von den Tunnel-Geg-
nern gewollt sein, vermutet
ein Insider: ,Da wird jetzt so
lange neu geplant und ge-
rechnet, bis es fiir die Tun-
nelzuschiisse zu spat ist.”
Dann hatte die Geschichte
ein Ende.

RELIKT: Di
terirdisch

VISION: A
durch den

VISION: Auf dem Computer haben Planer die Bahn schon oberirdisch

durch den Posttunnel g

aschplatz fahren lassen.

lisierung auf ca. 80% verkleinert, er passt real mit 3,74m Hohe (Dachaufbauten, noch
ohne Stromabnehmer) nicht durch den 3,60m hohen »Posttunnelx... Ein kostspieliger

' Gerne gezeigt, jedoch leider etwas unrealistisch — der TW 2000 wurde in dieser Visua-
]

Umbau dieser Briicke mit StralSen-Absenkung bleibt unvermeidlich.
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Wichtige Presse-Artikel

Mehr zum Streit um die
D-Linie unter haz.li/dlinie

FuBganger und Radfahrer werden in Zukunft an der Ampelkreuzung MiinzstraBe/Lange Laube mdglicherweise langere Wartezeiten in Kauf nehmen miissen.

Thomas (3)

Alle 100 Sekunden ein Zug vor der Nase

City-Héandler und Politiker kritisieren geplanten Takt fiir die Linie 10 / ,Kreuzungen verstopfen*

VON ANDREAS SCHINKEL

Héandlern wichst der Unmut iiber

das neue Verkehrskonzept fiir die
Stadtbahnlinien 10 und 17. ,,Die Innen-
stadt muss fiir Autofahrer aus dem Um-
land erreichbar bleiben. Deshalb diirfen
Zige nicht die Kreuzungen verstopfen®,
sagt Martin Prenzler, Geschéftsfiithrer
der City-Gemeinschaft. ,,Die Stadt lauft
mit offenen Augen ins Verkehrschaos®,
meint FDP-Fraktionschef = Wilfried
Engelke.

Anlass der Kritik ist eine hohere Takt-
frequenz der Bahnen, die im Zuge des
Ausbaus der D-Linie eingefiihrt wird.
Alle fiinf Minuten soll die Linie 10 quer
durch die City tiber Goethe- und Kurt-
Schumacher-StraBe bis zum Raschplatz
kurven, alle 10 Minuten die Linie 17. Das
wird noétig, weil kiinftig nur Zwei-Wa-
gen-Zlige auf der City-Strecke fahren.
Dadurch erreicht man, dass die geplan-
ten Hochbahnsteige um rund 30 Meter
kiirzer ausfallen und besser ins Stadt-
bild passen. Um auch mit kleineren Zu-
gen die gleiche Menge an Fahrgisten
transportieren zu kénnen, miissen die
Bahnen héufiger fahren. Der schnellere
Takt hat weitreichende Konsequenzen.
Rein rechnerisch wiirden FuBgénger,
Radfahrer und Autofahrer in den Quer-
straflen, etwa in der Herschelstrafle, alle
100 Sekunden eine Bahn vor der Nase
haben - und wéren zum Warten gezwun-
gen. Denn auch fiir die Linien 10 und 17
gilt die von SPD und Griinen durchge-
setzte Vorrangschaltung.

Selbst Griinen-Verkehrsexperte Mi-
chael Dette kommen da Zweifel. ,,Rad-
fahrer, FuBigdnger und in gewissem Maf

In der Ratspolitik und unter den City-

auch Autofahrer miissen in der City noch
durchkommen®, sagt er. Sein Kollege
von der FDP befiirchtet, dass insbeson-
dere an der Ampelkreuzung Miinzstra-
Be/Lange Laube FuBginger erhebliche
Wartezeiten in Kauf nehmen miissen.
,Dort wollen jeden Tag etliche Leute die
Strafle iiberqueren, es ist dhnlich viel los
wie vor dem Eingang zur Ernst-August-

«Mit offenen
Augen ins
Verkehrschaos":
Schon jetzt ist es in
der Kurt-
Schumacher-StraBe
und vor der
Ernst-August-
Galerie eng —und
kiinftig sollen die
Bahnen noch
haufiger fahren.

Galerie®, meint er und spricht einen wei-
teren neuralgischen Punkt an.

Schon jetzt wird es fiir Einkaufs-
bummler eng auf beiden Gehsteigen der
Kurt-Schumacher-StraBe/Ecke Ernst-
August-Platz. Wenn die Rotphase etwas
langer dauert, weil wieder eine Bahn
Vorfahrt hat, bilden sich dort regelméaBig
Menschentrauben. ,Wenn die Bahnen

SPD gegen Bahnsteig im Posttunnel

Schon jetzt ist absehbar, wo in der In-
nenstadt ein neues Nadelohr entsteht.
Die Linie 10 soll ktinftig durch die Kurt-
Schumacher-StraBe fahren, in den Post-
tunnel abbiegen und am Raschplatz en-
den. Autos und Stadtbahnen werden aber
kaum gemeinsam in den Tunnel passen,
sodass Rot-Griin im Rat dazu tendiert,
den Autoverkehr aus dem Tunnel heraus-
zuhalten. Die Kurt-Schumacher-Straf3e
koénnte dann ab Hohe HerschelstraBe bis

zum Ernst-August-Platz zur verkehrs-
beruhigten Zone werden. ,,Dann macht
es Sinn, einen Hochbahnsteig in dieser
Zone parallel zur Ernst-August-Galerie
zu bauen, sagt SPD-Verkehrsexperte
Jirgen Mineur. Schliefilich miisse man
die Menschen zu den Einkaufsstétten
bringen und nicht in einem Tunnel aus-
steigen lassen. Tatséchlich sieht der ur-
spriingliche Plan der Regionsverwaltung
einen Hochbahnsteig im Tunnel vor. asl

noch héufiger fahren und die Regiobusse
weiter verkehren, kommt alle 60 Sekun-
den ein Fahrzeug und beansprucht
Grin“, befiirchtet Prenzler. Dann aber
gebe es dort kein Durchkommen mehr
fur FuBgénger.

Auch SPD-Verkehrspolitiker Jirgen
Mineur hilt die Lage an der Kreuzung
vor der Ernst-August-Galerie fir kri-
tisch. ,Hier miissen die Experten der
Stadtverwaltung ausrechnen, wie alles
zusammenpasst®, sagt er. Zu priifen sei,
ob sich die Regiobusse ebenfalls durch
das Nadelohr vor dem Einkaufszentrum
zwéngen missen. Grundsatzlich aber
sieht Mineur fiir die anderen Kreuzungs-
bereiche, HerschelstraBe und Miinzstra-
Be, keine Probleme. ,, 100 Sekunden rei-
chen aus, um die Ampel einmal durch-
zuschalten®, sagt er. Zudem miisse man
sich vor Augen fiihren, dass in den Zu-
gen ja in Spitzenzeiten Hunderte von
Menschen transportiert werden. Wiir-
den die alle mit dem Auto kommen, ware

das Chaos perfekt. .
HAZ, 1. Juni 2012
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Wichtige Presse-Artikel

CDU will den Tunnel fiir die D-Linie .........

Eindeutiges Votum beim Parteitag / Christdemokraten sprechen sich gegen Abriss der Raschplatzhochstral3e aus

VON BERND HAASE

Die hannoversche CDU hat sich im
Streit um das kiinftige Stadtbahnsystem
auf der Linie 10 fiir einen eigenen Tunnel
im Innenstadtbereich ausgesprochen. Da-
mit favorisiert sie eine Losung, die von der
fiir den Nahverkehr zustandigen Region
schon vor léngerer Zeit aus Kostengriin-
den verworfen wurde. Durch ihre Ent-
scheidung hat sich die CDU indirekt auch
auf Hochbahnsteige festgelegt, denn Nie-
derflurtechnik ist im Tunnelsystem nicht
moglich. ,,Wir erwarten, dass damit eine
stadtebauliche Aufwertung der Innen-
stadt einhergeht®, heiit es in dem Be-

Land wiirde Tunnel priifen

schluss, der von den gut 80 Delegierten bei
zwel Gegenstimmen beschlossen wurde.
»Das ist ein eindeutiges Ergebnis, mit
dem sich die Regions-CDU auseinander-
setzen muss“, sagte Dirk Toepffer, Vorsit-
zender des Stadtverbandes. Eberhard Wi-
cke, Chef der Regionsfraktion, reagierte
zuriickhaltend: ,Die Fraktion ist auto-
nom. Wir werden die Ergebnisse der aus-
stehenden Gutachten abwarten und dann
eine sachgerechte Entscheidung treffen.“
Beim Parteitag im Freizeitheim Rick-
lingen waren nicht nur 80 Mitglieder an-
wesend, sondern auch Géste, die Rede-
recht hatten. Eingestimmt worden waren
sie von zwei Prasentationen: Christian

Weske warb fiir die Hochflurtechnik mit
der Perspektive, spédter den Tunnel reali-
sieren zu konnen. Auch Felix Blaschzyk,
baupolitischer Sprecher der Ratsfraktion,
ist ein Tunnelfreund. ,Wenn der nicht ge-
baut wird, ist die Niederflurtechnik eine
Chance, den Nahverkehr nachhaltig wei-
terzuentwickeln®, befand er. Eine oberir-
dische Streckenfiihrung mit Hochbahn-
steigen sei hingegen die schlechteste Lo-
sung fir die Innenstadt und fiir Linden.
Zuvor hatte die CDU die Ergebnisse ei-
ner Befragung im Internet veréffentlicht,
die sie an elf Tagen Mitte Mérz vorgenom-
men hatte. Dabei ergab sich eine eindeuti-
ge Mehrheit fiir den sogenannten D-Tun-

nel vom Goetheplatz iber das Steintor zum
Hauptbahnhof. Diesen forderten immer-
hin 81 Prozent. Rund drei Viertel der Teil-
nehmer sprachen sich generell fiir Hoch-
flurtechnik und damit fiir Hochbahnsteige
aus. Eine Mehrheit wandte sich gegen den
Abriss der RaschplatzhochstraBle, wie er
von der Region derzeit vorgesehen ist.

Wenn die von SPD und Griinen geplan-
te Biirgerbefragung zum Stadtbahnbau
durchgefiihrt wird, miisse auch die Tun-
nellésung Bestandteil sein, fordert die
CDU. Generell ist die CDU allerdings ge-
gen die Befragung. ,,Die Systementschei-
dung muss die Regionspolitik treffen®
sagt Ratsfraktionschef Jens Seidel.

NP, 26. April 2012

Auch die SPD hat Sympathie fir unterirdische D-Strecke

VON DIRK ALTWIG

meint: ,Stadtebaulich hatte

Linie 10 in Frage kdmen. ,Die  welches

Stadtbahnsystem

HANNOVER. Hochbahn-
steige oder Niederflurbah-
nen an der Linie 10 — oder
vielleicht doch der Tunnel in
der Innenstadt? Das nieder-
séchsische  Verkehrsministe-
rium wiirde auch eine unterir-
dische Variante priifen.

Am Dienstag hatte sich
die hannoversche CDU fir
den Tunnel ausgesprochen,
den die Regionsverwaltung
bereits aus Kostengriinden
verworfen hatte. CDU-Chef
Dirk Toepffer betonte ges-
tern: ,Das muss genau ge-
rechnet werden.”

Auch bei der SPD gibts
noch grundsatzlich Sympathie
fir den Tunnel. ,Im Augen-
blick ist es nicht zu bezahlen,
wir missen sehen, ob es viel-
leicht in 20 Jahren geht”, sagt
Karlheinz Ménkeberg, ver-
kehrspolitischer Sprecher der
Regionsfraktion. Auch Tho-
mas Hermann, baupolitischer

man mit dem Tunnel sicher
die meisten Maglichkeiten.”

Meike Schimer, die Ver-
kehrsexpertin der Grinen
Regionsfraktion, erteilte den
neuen Uberlegungen zum
Tunnel dagegen eine Absage.
Sie betont, dass nur ein
neues Niederflursystem und
keine Hochbahnsteige fiir die

CDU hat sich fir eine absurde
Lésung entschieden, weil sie
sich bei Hoch- oder Nieder-
flur nicht positionieren kann.”
Damit spielt Schiimer darauf
an, dass die Regions-CDU fir
Niederflur ist. Interessant ist
die Bemerkung aber auch,
weil sich eben auch SPD
und Griine Uber die Frage,

HALTESTELLE DA, STRECKE FEHLT: Die Geisterstation fiir die

gebaut werden soll, nicht
einigen kénnen.

Die Initiative ,Pro D-Tun-
nel” begriiBte gestern die
Position der CDU. Die Gri-
nen wiirden versuchen, mit
immer neuen Gutachten und
Streckenvorschlagen  Nie-
derflurtechnik ,,schénzurech-

Auch die FDP bekraf-
tigt ihr Ja zum Tunnel. Wil-
fried Engelke: ,Die Ustra hat
schon vor Jahren nachgewie-
sen, dass er finanzierbar ist.”

Das Wirtschaftsministerium
betont, dass es im Haus keine
Vorfestlegung auf eine Vari-
ante gebe. Auch Zahlen fir
einen Tunnel knnten geprift
werden. Sprecher Christian
Budde: ,Es geht nicht um die
billigste Variante, sondern
um die, die am Ende bei Kos-
ten und Nutzen am besten
abschneidet.” Nach vorlau-
figen Zahlen zur Niederflur-
technik lande die wohl nicht
auf dem ersten Platz.

Sprecher

der

Ratsfraktion,

Linie 10 unterm Hauptbahnhof.

DIE PARTEIEN UND IHRE POSITIONEN ZUR LINIE 10

Die Hochflurfreunde

Region: Die SPD-

Regionsfraktion hat

sich schon eindeutig

positioniert,  und

zwar fiir die Hoch-

flurtechnik. Ein entsprechender Frakti-
onsbeschluss ist einstimmig ergangen.
Stadt: Die hannoverschen Sozialdemo-
kraten haben Sympathien fiir die Hoch-
flurvariante bekundet, aber noch keine
formelle Entscheidung getroffen. Sie legt
Wert auf stadtebauliche Aspekte. So soll
die Stadtbahn auf keinen Fall in der
Kurt-Schumacher-Strafe einen eigenen
Gleiskorper bekommen. Im StraBenzug
zwischen Goetheplatz und Ernst-Au-
gust-Platz sollen Baume gepflanzt wer-
den. AuBerdem miisse ausreichend Platz
fiir FuBigdnger und Radfahrer geboten
werden. Die Raschplatzhochstrae soll
abgerissen werden.

Die Niederflurfreunde

Region: Die Hal-
tung der Griinen in  [S AR 1
der Regionsver-

sammlung ist ein-

deutig. Sie kdmpfen

unter anderem aus stddtebaulichen
Griinden fir das Niederflursystem und
halten es nicht nur fiir die oberirdische
Linie 10 fir das Gebotene. Nach ihrer
Ansicht soll Hannover ein Niederflur-
netz bekommen, bei dem derartige Bah-
nen in die Stidstadt, in die List oder zum
Zoo fahren koénnten. Werde jetzt eine
Entscheidung fiir Hochbahnsteige zwi-
schen Ahlem und der Innenstadt getrof-
fen, werde die Chance auf ein Nieder-
flurnetz ein fir allemal zunichte ge-
macht, argumentieren sie.

Stadt: Die stadthannoverschen Griinen
sehen die Dinge so wie die in der Regi-
on.

Die Ratselhaften

Region: Die CDU-
Regionsfraktion ist

die groBe Unbe- cw

kannte im Spiel, )

weil sie sich noch nicht festgelegt hat,
aber sowohl der Niederflur- als auch der
Hochflurtechnik zur Mehrheit verhelfen
kann.

Stadt: Hannovers Christdemokraten ha-
ben vor knapp zwei Wochen einen Par-
teitagsbeschluss gefasst, in dem sie sich
fiir einen eigenen Tunnel fir die Linie 10
aussprechen, verbunden mit einer stadte-
baulichen Aufwertung der Innenstadt.
Diese Variante, fiir die es zuvor bei einer
Internetumfrage eine deutliche Mehrheit
gab, ist nur in Hochflurtechnik méglich.
Allerdings hatte die Region den Bau ei-
nes eigenen Tunnels schon vor lédngerer
Zeit wegen der Baukosten in Hohe von
130 Millionen Euro zu den Akten gelegt.

HAZ, 7. Mai 2012

Die anderen

FDP: Die Liberalen befiirworten den Aus-
bau mit Hochbahnsteigen, verbunden mit
der Option, das spater eventuell doch
noch ein Tunnel fiir die Linie 10 kommt.
Die Linke: Sie fordert
Niederflurtechnik und =
konnte diese Variante D’E l’NKEO
im Verein mit CDU

und Griinen durchsetzen.

Die Piraten: Hanno-

vers Piraten haben eine PIRATEM
Internetbefragung ih- PARTE]
rer Mitglieder durch-

gefiihrt. Danach winscht sich die Basis,
dass die Biirgerbefragung zur Linie 10
stattfindet. Die Partei hat sich festgelegt
und pladiert fiir Hochflurtechnik.
Hannoveraner: Die Rechtsausleger favo-
risieren den Tunnel.
Biirgerforum: Eine Stimme pro Nieder-
flur.
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Strecke angeblich deutlich teurer
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In Spitzenzeiten, so haben Ver-
kehrsplaner ausgerechnet, laufen bis

KREUZUNG

zu 7000 FuBgénger pro Stunde iiber
die Kurt-Schumacher-Strafe vor der

<
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-unaSog anz se gy ‘Sunfnjiop Inz
azye[d)ezzIny] Yoou uspunjs joyuyeg
WIRUIY  Yone  ‘dger}S-Iaydewnyos
-1aIN3] J9P U BMID ‘IISNBYIIed puadnu

verbessert.

Ernst-August-Galerie. Gleich neben-
an iiber die Lister Meile diirften sich
nur unwesentlich weniger Einkaufs-
bummler bewegen. Noch vor einem
Jahr mussten die FuBBgéinger mehr als
zwei Minuten auf eine Griinphase
warten, denn Busse und Bahnen ha-
ben - wie tberall im Stadtgebiet —
Vorrang. Inzwischen hat die Stadt die
Nach Messungen der HAZ dauert die
langste Rotphase noch eine Minute
und 45 Sekunden. Eine gefiihlte Ewig-
keit, insbesondere an Sonnabenden,
wenn sich an beiden Seiten der Kurt-
Schumacher-Strafe regelrechte Men-
schentrauben bilden und die Fuiwege
kaum noch Platz bieten.

Ampelschaltung etwas
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Problematisch ist der Uberweg iiber
die Lister Meile fiir Taxifahrer, die
von ihrem Parkplatz vor dem Bahnhof

asl

FAHRRAD

in die Lister Meile oder die Kurt-
Schumacher-Strafie fahren wollen.
»Wir warten manchmal ewig*, sagt
ein Taxifahrer. Denn viele Einkaufs-

bummler rennen noch schnell iiber
die Strafle, obwohl ihre Ampel léngst
Rot zeigt. Die Fahrgiste in den Taxis
seien dann verargert, weil die Taxi-

uhr gnadenlos weitertickt.
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Rund 40 Fahrradbiigel gibt es zwi-
schen Bahnhaltestelle und Parkbe-
reich. Das sollten geniigend Stellmog-
lichkeiten fiir Drahtesel sein, zumal
auf der gegeniiberliegenden Seite des
Bahnhofsplatzes ebenfalls etliche Bii-
gel angebracht sind und vor der Kauf-
haus-Fassade ein paar Schritte ent-
fernt weitere Radparkplitze zur Ver-
fiigung stehen. Aber das scheint bei
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Weitem nicht auszureichen. Bis zum

Fahrradbiigel

les voll“, sagt Falk Kummich, der
mehrmals in der Woche mit seinem
Rad in die City fahrt. Von den beiden
Fahrradparkhausern am Bahnhof hat
Aber auch die beiden Radparkhau-
ser, betrieben von der Step GmbH,
sind nahezu ausgelastet. Von den ins-
gesamt 750 Stellplatzen seien gerade
einmal 80 Dauerparkplitze nicht be-
legt, sagt eine Sprecherin. Fiir das
Aufstellen  weiterer
kann sich die Deutsche Bahn, Eigen-

den Platz gestellt. , Hier ist immer al-
er noch nichts gehort.

Taxistand dehnt sich inzwischen die
Fahrrad-Parkzone aus, langst werden
die Zweirdder nicht mehr nur an die
Buigel gekettet, sondern einfach auf
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Was bringt uns die D-Linie wirklich?

Auf dem Podium saBen fiinf ausgewiesene Verkehrsexperten, im Publikum rund 100 kritische Biirger.

Beim gro3en HAZ-Forum zum Thema Verkehr ging es fast ausschliefSlich um das Konzept fiir die neue Stadtbahnlinie D.

Immer wieder kam die Frage auf: Bringt das 60-Millionen-Euro-Projekt wirklich entscheidende Verbesserungen?

FORUM

~Themen, die uns allen am Herzen liegen,
wollen wir hier im Herzen der Stadt mitei-
nander diskutieren”. Mit diesen Worten er-
offnete Volker Goebel, Leiter der Lokalre-
daktion, das erste HAZ-Forum in der Schal-
terhalle des Anzeiger-Hochhauses. Das
HAZ-Forum soll zu einer regelmaBigen Ein-
richtung werden: Die HAZ sorgt fur ein
hochkarétig besetztes Podium zu wichti-
gen Themen der Stadt und gibt lhnen, liebe
Leser, die Méglichkeit, sich einzumischen.

DAS SAGEN DIE
BESUCHER

eine Verschwendung von Steuergeld.
Es gibt viele Méngel, etwa die schlechte
Umsteigemdglichkeit am Bahnhof.”

UIf Schmidt

,Bei der D-Linie macht die Politik
nicht das, was das Volk méchte.
Die schlechteste aller Lésungen soll
umgesetzt werden.”

Mirko Ropertz

,Die RaschplatzhochstraBe darf nicht
abgerissen werden. Sie ist notwendig
fur den Verkehrsfluss. Politik darf nicht
am Burger vorbeigehen.”

Birgit Blaich-Niehaus

.Ich bezweifele, dass die
Regionsverwaltung alle Alternativen
gepruft hat. Die Zahlen zur D-Linie
sind mit Vorsicht zu genieBen.”

Klaus Scheelhaase

Ein Video und weitere Bilder
finden Sie unter haz.li/leserforum

et

Das

VON ANDREAS SCHINKEL

Fiir die Verkehrsplaner in Stadt und
Region sind die neuesten Pldne zur D-
Linie ein Kompromiss, fiir viele Biirger
beim HAZ-Verkehrsforum ein Argernis.
Zu hohe Kosten, zu wenig Nutzen fiir die
Ustra-Fahrgiste, zu viele Behinderun-
gen fiir Autofahrer in der City - so lauten
im Kern Argumente der Kritiker. ,Das
ist kein Kompromiss, sondern Kompro-
mist, meinte ADAC-Chef Reinhard
Manlik. Die Stadtbahnen 10 und 17 sol-
len barrierefrei ausgebaut werden. Sie
fithren dann oberirdisch vom Goethe-
platz zum Steintor {iber die Kurt-Schu-
macher-Strafie durch die Unterfithrung
neben dem Hauptbahnhof bis zum
Raschplatz und weiter entlang der Berli-
ner Allee bis zur Endstation am Platz der
Kaufleute. Rund 63 Millionen Euro kos-
tet das Vorhaben, inklusive Abriss der
Raschplatzhochstrafle, die der Bahn im
Weg stiinde, und einschlieflich der Ver-
schonerung von Strafien.

»Warum sollen wir die Stadt verscho-
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Die Kritik an der
oberirdischen
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| vorallem gegen die

4 Bahnhofshaltestelle in
der Kurt-Schumacher-
StraBe.

nern? Wir wollen nur schnell ans Ziel“,
meinte Mirko Ropertz aus dem Publi-
kum. Dariiber konnte Baurat Uwe Bode-
mann nur den Kopf schiitteln. Eine sol-
che Haltung sei ,,ein Stiick aus dem Toll-
haus*, sagte er. Schwerer wog der Ein-
wand von IHK-Geschaftsfiihrer Horst

Scheelhaases Kompromiss

VON ANDREAS SCHINKEL

Der Vorschlag kommt von prominen-
ter Stelle und liegt bereits seit Anfang
des Jahres auf dem Tisch. Klaus Scheel-
haase, ehemaliger Leiter des U-Bahn-
Bauamtes, rit in der verfahrenen Debat-
te tiber den Aushau der D-Linie zu ei-
nem kostengiinstigen Kompromiss: Die
Ziige sollen vom Goetheplatz aus ab-
wechselnd einmal auf der bisherigen
Strecke bis zur Endstation Steintor fah-
ren und einmal iiber die HumboldtstraBe
zur Tunnelstrecke Richtung Waterloo
und weiter wie die Linien 3, 7 und 9 bis
zum Hauptbahnhof verkehren. Die Kos-
ten wiirden sich auf die iiblichen Hoch-
bahnsteige der oberirdischen Strecke bis
zum Steintor beschran-

ge nicht. Aber es liegen keine Zahlen
vor*, argerte sich Dirk Aigner von der
City-Gemeinschaft.

Regionsdezernent Ulf-Birger Franz
hélt von dem Kompromiss wenig. ,Mit
einem dichteren Takt der Bahnen ist das
kaum noch umzusetzen®, sagte er. Letzt-
lich sei der Vorschlag nicht in die Zu-
kunft gerichtet. ,Wir gehen von einem
Wachstum des 6ffentlichen Nahverkehrs
aus, nicht von einer Stagnation®, sagte
er. Reinhard Manlik, Chef des ADAC,
meinte, dass vielmehr der Individualver-
kehr spiirbar anwachse, Busse und Bah-
nen dagegen immer weniger genutzt
werden. , Die Finanzierung des 6ffentli-
chen Nahverkehrs wird kostspieliger*,
sagte er.

Schrage, der den Abriss der Raschplatz-
HochstraBe geifielte. ,Wenn die Hoch-
straBe entfallt, haben wir einen Strafien-
querschnitt wie auf der Hildesheimer
StraBe, aber das Verkehrsaufkommen
auf der Berliner Allee ist doppelt so
hoch®, sagte er. Regionsdezernent Ulf-

ungeliebte Kind: Die oberirdische Variante

Birger Franz hielt dagegen: ,Wenn wir
zehn Fahrspuren auf sieben verringern,
ist das verkehrstechnisch machbar.”

Ein weiterer Kritikpunkt an der aktu-
ellen Planung ist die Staugefahr auf der
Kurt-Schumacher-Strafie. Da die Ziige
dort auch kiinftig kein richtiges Gleis-
bett haben, sondern sich die Strafie mit
Autos teilen, sorgt sich Ustra-Chef An-
dré Neif um die Verkehrssicherheit.
»Schon jetzt ist die Kurt-Schumacher-
StraBe ein Unfallschwerpunkt®, sagt er.
Ein eigener Gleiskorper fiir die Bahnen
erhéhe den Verkehrsfluss.

Zweifel hatten viele Zuhérer am Nut-
zen des neuen Konzepts. Eigentlich soll-
ten sich Umsteigemdoglichkeiten verbes-
sern, doch die Haltestelle vor dem Haupt-
bahnhof entfillt. Stattdessen soll ein
Hochbahnsteig in die Kurt-Schuma-
cher-Straflie neben der Ernst-August-
Galerie gebaut werden. ,Der Abstand
zum Bahnhof ist zu groB. Man sollte die
Haltestelle in die Unterfiihrung verle-
gen“, sagte Ralf Strobach aus dem Publi-
kum.

Der Traum vom Tunnel

VON ANDREAS SCHINKEL

Die Verkehrsplaner haben ihn langst
zu den Akten gelegt, aber unter den Biir-
gern ist der Wunsch nach einem neuen
U-Bahn-Tunnel noch sehr lebendig.
,Warum kniipft man nicht an die Vater
des U-Bahn-Baus an und macht den ers-
ten Spatenstich, fragte Klaus Helke aus
dem Publikum. SchlieBlich habe man
schon in den sechziger Jahren eine un-
terirdische Verbindung zwischen Goe-
theplatz und Hauptbahnhof vorgesehen.
Tatséchlich existiert unter dem Haupt-
bahnhof eine ,,Geisterstation®, die fiir ei-
nen kiinftigen Anschluss der D-Linie
vorgesehen war. Inzwischen hat sich mit
der Initiative ,,Pro D-Tunnel“ sogar ein

Verein gegriindet, der vehement fiir die
Tunnelplédne streitet. Auch die Vereini-
gung der City-Kaufleute halt den unter-
irdischen Streckenverlauf fiir die beste
Losung, da die Kurt-Schumacher-Stra-
Be somit frei fiir den Autoverkehr bliebe.
»Aber ich muss den Tunnel auch nicht
bezahlen, sagte der Geschiftsfithrer
der City-Gemeinschaft, Martin Prenz-
ler.

Die hohen Kosten sind denn auch das
starkste Argument, das die Verkehrspla-
ner von Stadt und Region gegen den Tun-
nel ins Feld fiihren. 130 Millionen Euro
wiirde der Tunnelbau nach Angaben der
Region kosten. ,,Und wir hétten weniger
Nutzen: Nur zwei Haltestellen und lange
Laufzeiten bis zum dritten Geschoss un-

ter dem Hauptbahnhof*,

ken.

Baurat Uwe Bode-
mann lieB durchblicken,
dass er den Vorschlag
nicht fir abwegig halt.
,Dartiber gibt es wohl
noch Diskussionen®, sag-
te er. Ustra-Chef André
Neifl bekundete offen
,Sympathie“ fir die
Scheelhaase-Variante.
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sagte Regionsdezernent
Ulf-Birger Franz. Da
falle es auch nicht ins
Gewicht, dass man be-
reits ,,ein paar Hundert-

tausend Mark“ in die

- »Geisterstation inves-

1. . S tiert habe. Das Publi-

p3 « Steintor N kum murrte. Klaus
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des U-Bahn-Baus, warf
Franz vor, mit ,,falschen
Zahlen“ zu informieren.
Der Bahnsteig in spe
habe vielmehr bereits
eine zweistellige Millio-
nensumme gekostet.
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Zahlenwirrwarr um neue Linie10

Nicht 4800, sondern 2100 zusatzliche Fahrgaste. Breite Kritik an Haltestelle vor der Ernst-August-Galerie.

VON DIRK ALTWIG

HANNOVER. Wie viele neue Fahr-
gaste bringt die geplante Verlange-
rung der Ustra-Linie 10 zum Rasch-
platz und zum Platz der Kaufleute?
Ulf-Birger Franz, der Verkehrsdezer-
nent der Region, hatte am Donners-
tag gesagt: ,Wir rechnen mit 4800
zusatzlichen Fahrgasten pro Tag.”
Offenbar ein Versprecher. Auf NP-
Anfrage nannte die Region gestern
andere Zahlen.

Zwischen Goetheplatz und Platz
der Kaufleute wirden durch die 63
Millionen Euro teure Erneuerung tag-
lich 2100 zusétzliche Kunden in die
Bahnen steigen. Das ist weniger als
die Halfte der von Franz genannten
Zahl. Auf den Bereich Platz der Kauf-
leute bis Raschplatz entfallen davon
600 neue Fahrgaste. Zum Vergleich:
Zwischen Steintor und Hauptbahn-
hof sind derzeit taglich rund 20 000
Menschen mit den Bahnen unter-
wegs.

Die 4800 ist die
absolute Fahrgast-
zahl, die taglich fur
den Bereich zwi-
schen den neuen
Haltestellen Rasch-
platz und Platz der
Kaufleute  erwar-
tet wird, erlauterte
gestern der Fach-
bereichsleiter Ver-

Meike Schiimer (Griine)

neue Fahrgaste, die
ubrigen wiirden bei-
spielsweise von vor-
handenen Buslinien
auf die Bahn wech-
seln. Meyer betont
mit Blick auf die
Steigerung: ,Das ist
eine ganze Menge."

Heftige Kritik gab
es gestern daran,

kehr, Hermann Meyer. Von den 4800 dass die Region keine Haltestelle
seien die genannten 600 Kunden

im sogenannten Posttunnel bauen

will. Den Tunnel hélt sie fur gefahr-
lich eng. Meike Schimer, Verkehrs-
expertin der Griinen, erinnert daran,
dass tber den Halt im Tunnel seit
langem diskutiert werde: ,Wenn das
nicht gehen soll, hatte ich es von der
Region gerne ein paar Jahre eher
gewusst.” Auch Griinen-Parteichef
Enno Hagenah will den Tunnel-Halt
noch nicht aufgeben. Die Region
habe sich nach seinen Informatio-
nen noch nicht einmal die Unterla-
gen ernsthaft angesehen: ,Die ste-

hen bei der Deutschen Bahn unbe-
riihrt im Schrank.”
Fachbereichsleiter Meyer wider-
sprichtdemausdriicklich: ,Wirhaben
zweimal mit dem Bal

Rund 63 Millionen Euro
soll der Neubau der
Linie 10 zwischen Goe-
theplatz und Platz der
Kaufleute kosten - die
Region hofft dabei auf
Landeszuschusse.
.Die Region hat uns
angekuindigt, dass sie
im Mai einen Férderan-
trag stellen will“, sagte
gestern der Sprecher
der zustandigen Lan-

ment gesprochen und die Akten aus
dem Jahr 1908 gesichtet.”

Kritik am geplanten neuen Bahn-
steig vor der Ernst-August-Galerie
gibts auch von der SPD. Verkehrs-
politiker Karlheinz Ménkeberg: ,.Der
Halt muss moglichst naher an den
Hauptbahnhof.*

schaft (LNVG), Rainer
Peters. ~ Stadt und
Region hoffen auch auf
rund zwdlf Millionen fiir
den Abriss der Rasch-
platz-HochstraBe.
Peters: ,Das ist frag-
lich.” Durch den Abriss
und die Streckenverlan-
gerung miisse es eine
maBgebliche Verbesse-
rung” der Fahrgastzah-
len geben. Die Region
geht von taglich 600
aus. Eine Entscheidung
uber Forderantrage
duirfte noch 2013 fallen.
Auch die Landtags-
wahl konnte Auswir-
kungen auf die Ent-
scheidung tber For-
dergelder haben. Falls
es einen Regierungs-
wechsel gibt, dirfte
der Ministerprasident
im Mai bereits Stephan
Weil heiBen, dann Han-
Ex-Oberbiirger-

ist jede
Landesregierung  an
die gultigen Gesetze
und Vorgaben gebun-
den - das berwacht
zum Beispiel der Rech-
nungshof. Verkehrspoli-

.Das wird Verkehrschaos geben“, der StraBe, auf der auch die Bah-
sagt CDU-Ratsfraktionschef Jens nen rollen — eine Spur fur Radfah-
Seidel zu den Bereichen, wo sich rer markiert werden. Joachim Paul
Bahn und Autos den Platz teilen sol-  vom Fahrradklub ADFC begriiBt das:
len — etwaam Steintor. Dort —undan ,Radfahrer werden von n
vielen anderen Stellen - soll neben  besser gesehen.”

tiker sagen aber: ,Wenn
Regelungen Ermes-
sensspielraum geben,
kann die Regierung Hin-
weise geben, wie weit

Neue Presse,
6. Oktober 2012

Der neue Halt Hauptbahnhof vor der Ernst-
August-Galerie zieht viel Kritik auf sich. Jens Pie-
lawa vom Verein ,,Pro D-Tunnel: , Fahrgéste haben
weiterhin nicht verbesserte, lange Umsteigewege
ohne Witterungsschutz.” Jetzt miisse wieder
tber den Tunnel nachgedacht werden. Wilfried
Engelke (FDP) spottet: ,Hannover bekommt ein

ki
in einer Seitenstral

Neue Presse,
19. Oktober 2012

, ein
e, das ist einmalig fur eine
GroBstadt.” Auch Dirk Hillbrecht (Piraten) for-
dert: Wir missen den Tunnel neu diskutieren.”

ig versteckt

Das Problem
Hauptbahnhof

S mit nur 150 000 Euro angegeben. [

D-Linie: Verkehrsdezernent sorgt wieder mit Zahlen fur Verwirrung

VON CHRISTIAN BOHNENKAMP

HANNOVER. Schon wieder sorgt
Regionsverkehrsdezernent Ulf-Bir-
ger Franz mit Zahlenspielen fir
Verwirrung. Bei einer Verkehrsdis-
kussion der ,Hannoverschen All-
gemeinen Zeitung" am Mittwoch
verkiindete er, dass die U-Bahn-
Geisterstation unter dem Haupt-
bahnhof lediglich einen Wert von
150 000 Euro habe. Das sorgte fiir
Aufregung beim Publikum, denn
schlieBlich erstreckt sich die rie-
sige Station Uber mehrere Stock-
werke. ,Sie spielen hier mit fal-
schen Zahlen*, warf Klaus Scheel-
haase, der ehemalige Leiter des U-
Bahn-Bauamtes, dem Verkehrsde-
zernenten vor. Unter dem Haupt-

bahnhof sei ,eine zweistellige Mil-
lionenzahl verbuddelt*.

Franz versuchte offensichtlich
mit dem niedrigen Wert von
150000 Euro, Kritikern den Wind
aus den Segeln zu nehmen, die for-
dern, die heiB diskutierte D-Linie
unterirdisch zum Hauptbahnhof
zu fuhren. Sie wollen die kirzlich
vorgestellten Plane verhindern,
die weiterhin eine oberirdische
Fuhrung der Stadtbahn vorsehen,
und verweisen dabei auch auf die
hohen Kosten, die in diesem Falle
ohne Nutzen in die bisher unge-
nutzte Geisterstation investiert
worden waren.

Gelogen hat Franz wohl nicht:
Nach  NP-Informationen  wird
die Geisterstation tatsachlich in

den Buchern mit einem Wert von
150000 Euro gefuhrt. Es muss
allerdings bertcksichtigt werden,
dass es sich dabei nur um einen
rein formalen Buchwert handelt.
Von der urspriinglich getatigten
Investitionssumme in Millionen-
héhe mussten per Gesetz Jahr fir
Jahr  Vermégensabschreibungen
abgezogen werden, ohne dass sich
der tatsachliche Wert merklich ver-
ringert héatte. Insider werfen Franz
deshalb ,Trickserei* vor.

Es ist nicht das erste Mal, dass
der Verkehrsdezernent mit Zahlen
fur Irritationen sorgt. Bei der Vor-
stellung der aktuellen D-Linien-
Plane vor zwei Wochen hatte er
zunéachst verkiindet, dass sich mit
dem Konzept taglich 4800 neue

Fahrgaste gewinnen lieBen. Spater
war nur noch von 600 die Rede.
Deutlich wurde bei der Diskus-
sion auch noch einmal, wie wenig
die Ustra von den aktuellen Pla-
nen zur D-Linie halt. Ustra-Chef
André Nei verkiindete, dass er
»Sympathie* fir einen Vorschlag
des Stadtbahn-Experten Scheel-
haase habe, der komplett auf einen
Umbau der D-Linie in der als pro-
blematisch geltenden Kurt-Schu-
macher-StraBe verzichten und die
Bahnen stattdessen zum Teil durch
den Tunnel unter dem Waterloo-
platz zum Hauptbahnhof fithren
und zum Teil am Steintor enden
lassen will. Region und Stadtver-
waltung lehnen das mit Verweis auf
schlechtere Verbindungen ab.

der Spielraum genutzt
werden soll.” wig

KRITISIERT DEN
DEZERNENTEN:

Bahn-Bauamtes.
Fotos: Wilde, Drése
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Raschplatz-Plane

aus der Spur?

ZOB

Bredero-
Hochhaus

Raschplatz

Berliner Allee

SO STELLTEN SICH
DIE PLANER NOCH
VOR ACHT JAHREN
DEN BEREICH
HINTERM HAUPT-
BAHNHOF OHNE DIE
HOCHSTRASSE VOR:
In beiden Richtungen
sollten drei Gerade-
ausspuren iiber Ham-
burger und Berliner
Allee fiihren. Dazu
kamen noch meh-
rere zusitzliche Fahr-
streifen, die nur fiir
Rechts- oder Links-
abbieger gedacht
waren. Und auch
schon damals bei die-
ser Vielspurplanung
verwies die Stadt auf
eine sinkende Ver-
kehrsbelastung.

© Droht nach dem Abriss der HochstraBe ein Verkehrschaos?
O Studievon 2004 hélt zusédtzliche Fahrstreifen fir notig

VONDIRKALTWIG

HANNOVER. Bereits im Jahr
2004 hat die Stadtverwaltung
untersucht, wie der Verkehr
ohne Raschplatz-HochstraBBe
durch die City gefuhrt wer-
den kann. Ergebnis: Es geht,
dafir mussten aber ebener-
dig zusatzliche Fahrspuren
gebaut werden.

Acht Jahre spéter sieht das
Ergebnis ganz anders aus.
Bei den aktuellen Planen von
Region und Stadt fiir die lan-
gere Ustra-Linie 10 gibts zwar
auch keine HochstraBBe mehr,
dafur aber zwei Stadtbahn-
gleise. Die Zahl der ebener-
digen Fahrspuren soll aber
viel geringer werden als noch
2004 vorgeschlagen (siehe
Grafiken). Grob gesprochen
bleibts nur bei den vorhande-
nen ebenerdigen Fahrbahnen.

In den Unterlagen, die die
Stadt 2004 der Politik vor-
gelegt hat, finden sich noch
Sétze wie: ,Soll eine vollstan-
dige ebenerdige Verkehrs-
fuhrung durch den Abriss der

HochstraBe realisiert werden,
soisteinAusbau (...) zwischen
der neuen RundestraBe und
der KénigstraBe erforderlich.”
Drei ,durchgangige Gerade-
ausfahrstreifen” und an den
Kreuzungen ,jeweils separate

hen, und der Anteil derer, die
in einem Zuge die Hambur-
ger Allee queren kénnen, wird
sich deutlich reduzieren.” Nun
sind zwar weniger StraBen
vorgesehen, dafiir aber Stadt-
bahnen, die Vorrang vor den

Fahrstreifen FuBgangern
fur den () Ergahnis zeigen die haben  wer-
abbiegen- " : den.
den Verkehr*  Simulationen, dass der Wie Kann
sind vorzu-  Verkehraufweniger Spuren o5 innerhalb
sehen”. leistungsfahig abgewickelt  vonachtJah-
In der Pla- ~ werdenkann. ren so unter-
nung von schiedliche
2012 gibts Stadtsprecher Einschat-
keine  drei Alexis Demos  zungen zum
durchgehen- Abriss  der
den Gerade- HochstraBe
ausspuren geben?

mehr, dafur sind diese hau-
fig gleichzeitig auch noch als
Rechtsabbieger vorgesehen.

Ubrigens attestieren die
Unterlagen aus 2004, dass
sich durch den Abriss der
HochstraBe an der Lister
Meile die ,Verkehrsqualitat
fur querende FuBganger ver-
schlechtern® wird: ,Die War-
tezeiten werden sich erho-

Bredero-
Hochhaus

Stadtsprecher Alexis Demos
betonte, die aktuellen Unter-
suchungen seien sehr viel
genauer als die von 2004.
Damals sei noch mit starren
Ampelschaltungen  geplant

worden, das gehe inzwischen
sehr viel intelligenter.
AuBerdem nehme der Ver-
kehr in dem Bereich grund-
sétzlich ab. 1995 seien auf

Raschplatz

Hochbahnsteig/
_Halt Hbf-Raschplatz

——

Berliner Allee

der HochstraBe und den Spu-
ren am Boden pro Tag 65000
Fahrzeuge unterwegs gewe-
sen, 2009 dagegen nur noch
48000. Die aktuellen Plane
seien mit einer Computersi-
mulation ,der realen Zustande
errechnet worden”. Demos:
.Im Ergebnis zeigen die Simu-
lationen, dass der Verkehr auf
weniger Spuren leistungs-
fahig abgewickelt werden
kann." Die vorliegenden Plane
seien allerdings Entwiirfe, es
sei moéglich, dass auch noch
zuséatzliche  Abbiegespuren
dazukamen.

Auf die Unterschiede zwi-
schen den aktuellen Uberle-
gungen und den Planen von
2004 hat jetzt die Initiative
.Pro D-Tunnel” hingewiesen,
die sichintensiv mit der neuen
Strecke fur die Stadtbahnli-
nie 10 beschéftigt. Der Vor-
sitzende, Jens Pielawa, sagte
gestern: ,Die alte Planung
wird einfach unter den Tisch
fallen gelassen, wir glauben,
es sind auf jeden Fall zu wenig
Fahrspuren.”

SO STELLEN SICH
DIE PLANER DEN
BEREICH HINTERM
BAHNHOF OHNE
HOCHSTRASSE
HEUTE VOR:

In den abgestimm-
ten Uberlegungen von
Region und Stadt gibt
es viel weniger Fahr-
spuren als noch 2004
vorgeschlagen. Ein
Blick auf das Foto der
Kreuzung zeigt, dass
fiir die Autos nach
dem Abriss praktisch
nur noch die jetzt vor-
handenen ebener-
digen Spuren erhal-
ten bleiben sollen. Die
Stadt wies gestern
allerdings darauf hin,
dass noch Verande-
rungen maglich seien.

Neue Presse, 13. November 2012

Die links gezeigte NP-Skizze ist leider nicht korrekt: hier sind die Fahrspuren nicht so wieder-
gegeben, wie es die Planskizze aus dem Gutachten zum Raschplatz-HochstraBen-Abriss auf-
zeigt. Unten stellen wir die eingefdrbten Fahrspuren im Kreuzungsbereich Lister Meile dar, die
das Gutachten nach dem Abriss der HochstralSe empfiehlt (gelb: je drei Durchgangsspuren,
rosa: separate Abbiegespuren). Siehe auch das Gutachten unter http://tinyurl.com/aw53euf

Neue Presse, 17. November 2012

Staugefahr auf
der D-Linie

Auch

VON DIRKALTWIG

HANNOVER.HerbstlicheNebel-
schwaden wallen durch Hanno-
ver, auch der Endpunkt der Dis-
kussion um die Ustra-Line 10 ist
verschwommen. Klare Zustim-
mung zum urspriinglichen Plan
— mit Gleisen durch den Posttun-
nel und Abriss der Raschplatz-
HochstraBe - gibts kaum noch.

Regionsprasident Hauke
Jagau (SPD) bekréaftigte die
Uberlegungen jedoch gestern.
Es gebe einstimmige politische
Beschlusse, einen neuen End-
punkt am Platz der Kaufleute
zu planen: ,Wir haben einen kla-
ren Auftrag.” Der Vorschlag des
SPD-Regionsabgeordneten Karl-
heinz Monkeberg, zunéachst zwei
Jahre die sogenannte Scheel-
haase-Lésung zu testen, ist fur
Jagau ,eine erstaunliche Ein-
zelmeinung”. Auch Ménkeberg
habe noch am Dienstag gegen
einen entsprechenden Vorschlag
der CDU gestimmt.

Die Idee des ehemaligen Lei-
ters des U-Bahn-Bauamtes,
Klaus Scheelhaase, sieht eine

Teilung der Linie 10 vor. Auf der
LimmerstraBe soll der Takt von
jetzt 7.5 Minuten auf fiinf Minu-
ten verdichtet werden. Abwech-
selnd soll aus Linden eine Bahn
tber die vorhandene Oberfla-
chenstrecke rollen und eine
tber die HumboldtstraBe in den
Tunnel am Waterlooplatz zum
Hauptbahnhof fahren.

Aus  Richtung Innenstadt
wirde auf den jeweiligen Stre-
cken alle zehn Minuten eine
Bahn Richtung Ahlem fahren.
Jagau: ,Das ist eine Qualitats-
verschlechterung.”

In der hannoverschen Stadt-
politik dringt Jagau mit seiner
Meinung nicht mehr durch. CDU,
FDP,Piratenund ,Hannoveraner*
sind ohnehin gegen die Neubau-
plane. Gestern stellten sich erst-
mals Verkehrspolitiker der SPD-
Ratsfraktion 6ffentlich gegen die
Verlangerung durch den Posttun-
nelund forderten stattdessen die
Scheelhaase-Losung. Wenn an
der Oberflache weniger Bahnen
fuhren, werde die Kreuzung an
der Ernst-August-Galerie ent-
lastet und die Situation far FuB-

sind zu Anderungen an der Strecke bereit

ganger verbessert. Mehr Bahnen
vertrage die Kreuzung nicht, sag-
ten Fraktionsvize Thomas Her-
mann und Ustra-Experte Jiirgen
Mineur. Mit Blick auf die Scheel-
haase-Lésung sagte Hermann:
.Daftr werden wir jetzt kdmp-
fen. Das ist eine schnelle, gute
Losung ohne groBe Kosten."

Auch die Griinen sind nicht
mehr bedingungslos fur die Ver-
langerung hinter dem Haupt-
bahnhof. Regionsverkehrsexper-
tin Meike Schumer betont, die
Fraktion bevorzuge zwar diese
Variante, mit Blick auf die SPD
sagt sie jedoch: , Aber wenn das
mit der Landeshautptstadt nicht
zu machen sein sollte, miiss-
ten wir etwas anderes Gberle-
gen." Die Scheelhaase-Losung
lehne sie weiterhin ab. Der grtine
Ratsherr Michael Dette sagte zu
den Planen der Region: ,Es gibt
bei den Anliegern scheinbar null
Akzeptanz.”

O

Die Videoumfrage auf

www.neuepresse.de
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,Das wirkt alles

nichtzu Ende gedacht“

© Neue Kritik an der Linie 10
O Streit Uber Tunnelldsung
© HochstraBe doch saniert?

v 16

HANNOVER. Wo solls denn
nun langgehen? Experten dis-
kutieren weiter tber die Stre-
ckenfuhrung der Linie 10 in
der Innenstadt. Der ehema-
lige Technik-Vorstand der
Ustra, Rainer Schtilmann, kri-
tisiert zahlreiche Details der
aktuellen Planung und wirbt
auch dafur, einen Teil der Bah-
nen durch den vorhandenen
Tunnel vom Waterloo in die
Innenstadt zu schicken.

Mit  der  sogenannten
.Scheelhaase-Lésung* (siehe
unten) wurde die Situation
auf der Strecke ,deutlich ent-
scharft”, so Schulmann. Fast
alle Parteien
im hannover-

(Infra), der die Gleisanlagen
gehoren, warnte dagegen ges-
tern vor einer Teilung. Viele
Kunden wiirden in die Bahn
steigen, die durch den Tunnel
fahrt, da sie etwas schneller in
der City sei. Der Oberflachen-
zug werde leerer bleiben: ,Wir
wirden eine vollig unausge-
glichene Belastung der Bah-
nen bekommen.” Und: Die
,Scheelhaase-Losung* kénne
nicht von Dauer sein. Im Tun-
nel gebe es schon jetzt zahl-
reiche Werkstatt- und Uber-
fuhrungsfahrten, die Stre-
cke wurde dann an die Belas-
tungsgrenze geraten. Fur Ver-
starkungen der vorhandenen
Linien bliebe kein Spielraum.
Deshalb
musse die

schen Stadt- RWIRTHIENENHENIS Oberflachen-
1IN I IS URausgeslichene strecke kom-
WIS (Bl Belastung der Bahnen plett fur den
men inder |UEG A geplanten
engen Kurve, Fnf-Minuten-
die von der Takt auf der 10
Kurt-Schu- und den Zehn-
macher- Minuten-Takt
StraBe um die auf der 17 aus-
Ernst-August- gebaut  wer-
Galerie herum den.

in den ,Post- Harcke geht

tunnel* fuhren soll.

Die Rats-SPD hat sich jetzt
ausdrucklich fur eine Tei-
lung ausgesprochen. Aus der
Innenstadt wiirde dann ober-
irdisch alle zehn Minuten eine
Bahn nach Ahlem fahren, eine
weitere Linie unterirdisch vom
Hauptbahnhof. Ab Glocksee
ergebe das einen Funf-Minu-
ten-Takt.

Die Ustra halt das technisch
fir méglich. Ustra-Sprecher
Udo lwannek sagt auf Nach-
frage: ,Wahrend der Expo
haben wir funf Monate lang
ohne Probleme bis zu 32 Zuige
pro Stunde und Richtung in
den Tunneln gehabt.” Derzeit
seien es zwischen Waterloo
und Hauptbahnhof drei Linien
und Verstarker mit maximal
24 Bahnen pro Stunde. Wur-
den aus Ahlem noch Bahnen
im Zehn-Minuten-Takt dazu-
kommen, ergebe das eine
Spitzenzahl von 27 Bahnen.

Stefan Harcke, Chef der
Infrastrukturgesellschaft

zwar auch davon aus, dass es
in der neuen Kurve am Ernst-
August-Platz  ,eine  hohe
Belastung” geben wird. Die
Verkehrssimulationen  zeig-
ten aber, dass das zu bewal-
tigen sei. Die jetzt diskutierte
Verklrzung der Strecke mit
einem neuen Endpunkt zwi-
schen ZOB und Spielbank
begru3t Harcke: ,,So kommen
wir schneller zu Entscheidun-
gen." Die Raschplatz-Hoch-
straBe wirde dann stehen
bleiben.

Stadtbaurat Uwe Bode-
mann sagte dazu gestern,
sollte es tatsachlich keine
Landeszuschusse fur den
Abriss der HochstraRe geben,
,werden wir die Hochbriicke
alsbald sanieren”. Fur den
Abriss werden Kosten von bis
zu 15 Millionen Euro erwar-
tet. Fur die Reparatur war vor
acht Jahren von 2,5 Millionen
Euro die Rede gewesen. Die
Summe durfte inzwischen
hoher liegen.
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Der unibersichtliche Goe
& A

ptbahnhof

Kurz vor dem geplanten Beschluss der
Regionspolitik tber den Neubau der
Linie 10 riicken mogliche Probleme in
der Innenstadt in den Fokus: ,Wir mus-
sen den Knoten Ernst-August-Platz
entlasten”, hat der stellvertretende
Vorsitzende der SPD-Ratsfraktion
Thomas Hermann gefordert. Die FuB-
ganger, die beispielsweise zur Ernst-
August-Galerie wollen, wiirden zu sehr
behindert, wenn kunftig eine héhere
Zahl von Bahnen eingesetzt werde -
und dann noch durch den Posttunnel
rolle.

Rainer Schulmann, ehemaliger Tech-
nik-Vorstand der Ustra, furchtet in dem
Bereich noch weitere Probleme. Aktuell
sei der Hochbahnsteig mit vier Metern
Breite und 45 Metern Lange nur fur 150
bis 180 Personen geplant, es sei aber
denkbar, dass diese Zahl tiberschritten
werde. Schtilmann: ,Wieso macht man
den nicht breiter?*

Auch die Fuhrung der FuBganger sei
nicht eindeutig genug. An der Kreu-
zung mit AndreaestraBBe und Herschel-
straBe fehle in den Planen zum Bei-
spiel eine FuBgéngerampel.

Inden aktuellen Planen der Regionistin
der MuinzstraBe nur noch eine gemein-
same Spur geradeaus und furr Rechts-
abbieger vorgesehen, bislang gibt es
dort noch einen separaten Abbieger.

Stadtbahn-Experte Rainer Schil-
mann firchtet, dass diese kombinierte
Fahrbahn gravierende Auswirkungen
auf den kunftigen Bahnverkehr haben
kénnte: ,Diese eine Stelle macht mog-
licherweise alles kaputt.”

Begriindung: Dort sei einfach zu
wenig Platz fur Autos. Wenn ein Rechts-
abbieger wegen querender FuBganger
nicht weiterkomme, wiirde sich der
Geradeausverkehr in kurzer Zeit auf-
stauen. Das wirke schnell weiter bis zur
GoethestraBe. Dort sollen die Autos
aber kunftig auf den Bahngleisen fah-
ren. Folge, so Schilmann: ,Die Autos
stehen auf den Schienen, die Bahn
erreicht die neue Station Steintor nicht
mehr." Der Effekt drohe auch durch
Linienbusse, die ebenfalls auf der Fahr-
bahn halten sollen und den Verkehr
aufstauen konnten. Und: Rechtsabbie-
ger in die ScholvinstraBe wirden eben-
falls auf den Gleisen stoppen.

thekreisel

Der neue Hochbahnsteig Goetheplatz
wird weiter in die GoethestraBe hinein-
ricken. Der ehemalige Technik-Chef
der Ustra, Rainer Schiilmann, fiirchtet:
,Stadtbahnfahrer, die aus der Hum-
boldtstraBe kommen, koénnen dann
nicht mehr sehen, ob am Bahnsteig
eine Bahn steht. Sie werden in den
Kreisel fahren, die StraBe ist dicht, die
Autos stauen sich.” Mit einem Signal
auf der HumboldtstraBe lieBe sich das
leicht vermeiden. Schilmann: ,In den
veréffentlichen Planen ist aber keines
vorgesehen."”

Auch die geplante Fuhrung der FuB-
ganger erschlieBe sich nicht. Hin-
term Bahnsteig sei auf den Planen
in Richtung Kreisel ein langer, offen-
bar gepflasterter Bereich zu sehen. Es
bestehe die Gefahr, dass FuBganger,
die den Kreisel umrunden wollen, tiber
diese Flache laufen und nicht tber die
Ampeln, die einige Meter weiter am
Hochbahnsteig stehen. Der Ingenieur
tber die Gesamtplanung: ,Da sind
viele Fragezeichen drin, oft nur Kleinig-
keiten — aber das wirkt alles nicht voll-
standig zu Ende gedacht.”



