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Zur Diskussion:

Neugestaltung:
Georgstralie — Steintor — Lange Laube
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Die Laves’sche Planung im 19. Jahrhundert

t mit der Vorkriegssituation

er Steintorbereich vor und nach dem Kriege

o 200"/ AW\ 306 Der Steintorbereich — vor dem Kriege
/ !

relle/Bahnhofstrale, Kropcke, Kar-
marschstralBe und Altstadt — zuruck-

s /

lebendiges StraBen- und Geschafts-
viertel — ist nach den Kriegszerstorun-
gen zu einer groBflachigen und
leistungsfahigen Drehscheibe fiir Kfz
und Stralenbahnverkehr geworden.

Hierunter hat die Attraktivitat der an-
grenzenden Strallenrdume, insbeson-
dere der von der Georgstra3e abge-
hiangten Langen Laube, in den letzten
Jahrzehnten gelitten.

Der Stadtbahnbau der Linie C-West
bietet nun die Chance einer volligen
Neugestaltung der Achse Georgstralle,
Steintor, Lange Laube, Konigsworther
Platz. Wird diese Chance einer ent-
scheidenden Verbesserung konse-
quent genutzt, kann der Gefahr be-
gegnet werden, daB3 die Georgstral3e
mit ihren Endpunkten Steintor und
Aegidientorplatz gegeniiber der posi-
tiven Entwicklung der Nord-Siidachse
— Lister Meile, Raschplatz, Passe-

bleibt.

Der Hofbaumeister Laves (1788—
1864) hatte die ehemaligen Festungs-
anlagen des 17. Jahrhunderts fiir seine
Stadterweiterung — Ernst-August-
Stadt — genutzt. So entstand die west-
liche GeorgstraBe, auf der Grenze
zwischen dem mittelalterlichen und
klassizistischen Teil der Innenstadt.
Die Entwicklungsphasen des Steintor-
bereiches sind besonders vielfaltig. Sie
reichen vom mittelalterlichen Westtor
bis hin zum heutigen Verkehrsplatz.

Der Name »Steintor« 148t sich wahr-
scheinlich von dem ersten steinernen
Tor der Festungsanlagen ableiten.

Esspricht ebenfalls manches dafiir, daf3
mit dem Tor im hannoverschen Stadt-
wappen das ehemalige Stadttor —
Steintor — gemeint war.



Neue Aufgaben
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Die Verbindung der Innenstadt mit den groSen Wohngebieten und den

Grunbereichen

Ein Ziel der Nachkriegsplanung war, den stadtein-
warts flieBenden Verkehr durch den Innenstadtring
aufzufangen und zu verteilen. Dies ist gelungen. Erst
dadurch wurde es moglich, die Stadtmitte vom Durch-
gangsverkehr zu befreien, funktionstiichtig zu erhal-
ten und dem FuBgénger zuriickzugeben.

Stadtebauliche Aufgabe heute ist es, die vielerorts
trennende Wirkung des Innenstadtringes, insbeson-
dere der Verkehrseckpunkte, zu iiberwinden und —
iiber die breiten Verkehrsflichen hinweg — Verbin-
dungen zwischen dem Stadtkern, den Haupt-
geschiftsstraBen der citynahen Wohngebiete und den
drei charakteristischen Griinbereichen zu schaffen.

Ziele der Verkniipfung von Nordstadt, Georgen-

garten und Linden mit der Innenstadt sind:

— sinnvolles ErschlieBungssystem der westlichen
Innenstadt fiir Auto und FuBgénger

— Aktivierung und Verzahnung der publikums-
intensiven Zonen GeorgstraBe — Lange Laube iiber
den Steintorplatz als Entwicklungsschwerpunkt hin-
weg. Gleiches gilt fiir den Klagesmarkt und die
GoethestraBe als jeweilige Verbindung zur Nordstadt
oder nach Linden

— Baumalleen (wie in der Ostlichen Georgstra3e
geplant) in der GeorgstraBe und der Langen Laube

bis zum Konigsworther Platz als Verbindung zum
Georgengarten und der Herrenhauser Allee

— Verbesserung des Steintorplatzes im Sinne
einer vielfaltig nutzbaren Freifldche

— SchlieBen der Bauliicken im Bereich Steintor/
Lange Laube. Schwerpunkt langfristig: Freizeit-
nutzungen

— Aktivierung der Wohn- und GeschiftsstraBBe
Lange Laube bei gleichzeitiger Verkehrsberuhigung

— Entwicklung der Wohngebiete beiderseits der
Langen Laube.
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Straflennetz Innenstadt

Parkplatze in der City konnen vom
Innenstadtring auf kurzem Wege tiber
die einzelnen Taschen angefahren
werden.

Der Durchgangsverkehr, der friiher
durch die Stadtmitte flo3, wird heute
vom Innenstadtring aufgenommen.
Diese Entlastung hat in der City Raum
geschaffen fiir umfangreiche Ful3gan-
gerbereiche, den Wirtschaftsverkehr
und die Belieferung.

Die vorlaufig letzte groBe Verkehrs-
entscheidung mufl nun im Steintor-
bereich getroffen werden. Mit dieser
Entscheidung wird die Erneuerung des
innerstadtischen StraBlennetzes — im
groben — abgeschlossen sein.

Ziele in der City werden kiinftig liber
sogenannte Taschen erreicht, die mit-
einander verkniipft sind. Erste Bei-
spiele sind die »Bahnhofstasche« und
die vor kurzem vom Rat beschlossene
»Opernhaustasche«.  Zweck  des
Taschenprinzips ist es, durch sinnvolle
und direkte Verkehrsbeziehungen eine
wesentliche Verbesserung der Um-

weltqualitat zu erreichen.
4

Stadtbahn

Der Bau der Stadtbahn dient dem
schrittweisen Verwirklichen eines be-
quemen, sicheren, schnellen wund
punktlichen Nahverkehrsmittels.

Die Stadtbahnlinie C wird von Mis-
burg/Kirchrode im Osten nach Stok-
ken/Garbsen im Westen verlaufen.
Die Bauarbeiten fiir den mittleren Ab-
schnitt der Stadtbahnlinie C von Aegi-
dientorplatz bis einschlieBlich Kropcke
sind zusammen mit der Linie A und B
ausgefiihrt worden. Mit den Rohbau-
arbeiten des Abschnittes Grofe Pack-
hofstral3e/Steintor soll im Herbst 1979
begonnen werden.

Abweichend von fritheren Planungen
wird die Stadtbahnlinie C zunichst bis

zum Konigsworther Platz im Tunnel
gefiihrt, taucht dann iiber eine Rampe
in der Nienburger StraBe auf und fahrt
auf besonderem Bahnkorper an der
Herrenhauser Allee entlang.

Fiir den westlichen Streckenabschnitt
der Linie C sind zwei unterirdische Sta-
tionen am Steintor und am Konigs-
worther Platz vorgesehen.

Die Station Steintor wird im Endzu-
stand als Kreuzungsstation ausgebaut,
an der Fahrgaste von der Stadtbahn-
linie C auf die kiinftige Linie D um-
steigen konnen.

Die Linie C-West soll 1983 in Betrieb
genommen werden.



Planungsabschnitte: Aufgabenstellung
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1 Georgstrafie/Steintor

Da es nach dem Stadtbahnbau in der Georgstrale
keine Straenbahn mehr geben wird, werden andere
Belange — vor allem die des FuB3gingers — mehr
Raum erhalten. Was erfahrungsgemaf auch zu einer
geschaftlichen Belebung fiihrt.

Die berechtigten Interessen des Autofahrers miissen
ebenfalls beriicksichtigt werden.

Die westliche Georgstra3e wird wie die Ostliche als
baumbestandene Promenade ein wichtiger und cha-
rakteristischer Teil der Innenstadt sein.

Auf dem Steintorplatz miissen die Verkehrsflachen
gebiindelt werden, um so Platz fiir andere Funktio-
nen zu schaffen, z. B. fiir Markttage.

Um alle Moglichkeiten einer Neugestaltung auszu-
schopfen, wire es fiir den Zug Georgstrae—Steintor
— Lange Laube sinnvoll, einen stadtebaulichen
Ideenwettbewerb auszuschreiben.

5onMEra, l 4

2 Lange Laube

Heute fiihrt die Lange Laube, hinter dem Steintor-
Kreisel, ein Schattendasein.

Aufgabe ist es, die Qualitidt dieses Viertels durch ver-
schiedene MaBBnahmen zu verbessern.

Einmal muf} diese StraBe als gut gestaltete FuBweg-
verbindung zwischen Innenstadt und Herrenhauser
Allee deutlich gemacht werden. Dies ist ohne eine
Verkehrsberuhigung nicht denkbar.

Zum anderen muf} das innerstddtische Wohnen in
diesem Viertel gestiitzt werden. Gleiches gilt fiir den
kleinteiligen, qualifizierten Einzelhandel. AuBerdem
missen die »Zahnliicken« im Steintorbereich wieder
geschlossen werden. Auch dazu konnte der Wett-
bewerb gute Losungen beitragen.

3 Konigsworther Platz

Durch den Bau der kiinftigen Stadtbahnstation
Konigsworther Platz ergibt sich die Chance einer
Neugestaltung fiir diesen wichtigen Verkehrspunkt
des Innenstadtringes.

Die Gestaltungsqualitdt muf3 so sein, daB die histo-
rische Verbindung Steintor/Herrenhausen wieder er-
lebbar wird.

Dazu wird auch ein sinnvoller Auftakt der Herren-
hauser Allee gehoren.

Fiir die Station ist wichtig, dal bequeme Anbindun-
gen fiir den FuBginger geschaffen werden.

4 Klagesmarkt

Beim Klagesmarkt muf3 kiinftig ebenfalls die ver-
bindende Funktion zwischen Innenstadt und Nord-
stadt, z. B. durch Baumalleen, starker herausgearbei-
tet werden, um so moglichst attraktive FuBwege zu
schaffen.

AuBlerdem muf} der Klagesmarkt von seiner Funk-
tion her als groBer innerstadtischer Platz fiir verschie-
denste offentliche Aufgaben verfiigbar bleiben, wie
z. B. fiir Versammlungen, Mirkte oder zeitweiliges
Parken.

S GoethestraBe

Die GoethestraBe ist von Laves zwischen Steintor
und Goetheplatz als Einheit geplant worden. Auf-
gabe ist es nun, den Zusammenhang dieser klassi-
zistischen StraBe nach dem Stadtbahnbau — Mitte

der 80er Jahre — wieder herzustellen.
S
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Ubersicht

Die Belastung des Steintorkreisels —
4900 Pkw pro Stunde — entspricht der
des Aecgidientorplatzes (ohne Hoch-
strafBe). Der Hauptstrom bewegt sich
in der Fahrbeziehung Goseriede —
Goethestrafle. Ziel der Neuplanung

muB es sein:
— kurze und bequeme FuBBwegver-

bindungen, insbesondere zur Langen
Laube
— groBziigige Platzflachen

— moglichst alle Fahrbeziehungen
fiir den Kfz-Verkehr

— etwa Beibehalten der gegen-
wartigen Verkehrsbelastung

Die Kreiselform ist erweitert worden,
so daBl das Linksabbiegen aus der Kurt-
Schumacher-Straf3e wieder moglich ist.
Vorteile:

— direkte FuBBwegbeziehung Ge-
orgstraBe—Lange Laube

— die Strafle folgt den Gebaude-
kanten des Platzes
Nachteile:

— die gewonnene Platzmitte wird
allseitig vom Verkehr umflossen

— der Autofahrer muf} sich auf
Umwegen sein Fahrziel suchen.

Der ehemalige Verkehrskreisel ist auf
eine T-formige Straenkreuzung redu-
ziert worden.

— einfache verkehrstechnische Lo-
sung

— gute FuBwegfiihrung
Nachteile:

— die gewonnene Platzflache wird
durch die StraBe geteilt und dadurch
in ihrer Benutzbarkeit eingeschrankt

— die Lange Laube muf, will man
keinen Durchgangsverkehr haben (s.
Seite 10), gesperrt werden.




A2 »Altstadttasche«

B »Autofrele Georgstraﬂe«
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Ubersicht Verkehr

SchmiedestraBe, GeorgstraBe und
Goethestrafle bilden zusammen die
»Altstadttasche«.

Vorteile:

— Autofahrer und FuB3ginger exi-
stieren im breiten Teil der Georgstra3e
nebeneinander

— zusammenhangende Platzflache,
z. B. fiir Marktveranstaltungen

— gesperrte Schillerstra3e verhin-
dert Durchgangsverkehr, der auf den
Innenstadtring gehort

— durch die gesperrte Schiller-
strale entfallt eine zusatzliche Ful3-
gangerbarriere.

— »eckige« Verkehrsfilhrung im
Bereich SchmiedestraBe/GeorgstraB3e

Die Georgstra3e ist bis auf die kreu-
zende Schillerstraf3e autofrei.
Vorteile:

— zusammenhangende FuBganger-
bereiche

— groBziigigere Platzfliche im
Steintorbereich

Nachteile:

— die SchillerstraBe ermdglicht
eine Innenstadtdurchfahrt unter Um-
gehung des Ringes

— SchillerstraBe und Schmiede-
straBBe belasten den Marstallbereich in
einem starken MaBe

— die Wohnqualitit des Kreuz-
kirchen-Viertels wird beeintrachtigt.

Die Verbindung zwischen Goseriede
und GeorgstraBe wird aufgehoben.

Vorteile:
— groBer fast autofreier Steintor-
platz

— ungehinderte FuBwegeverbin-
dung in die Lange Laube.

Nachteile:
— das StraBBennetz der westlichen
Innenstadt wird in zwei Teile geteilt

— schlechte Orientierungsmoglich-
keit fiir den Autofahrer

der Innenstadtring wiirde zu-
satzlich in einem nicht vertretbaren
Mafe belastet.




Stadtbahnstation Steintor
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Die Stadtbahnstation Steintor soll im Endzustand
einmal Umsteigepunkt zwischen den Linien C und D
sein. Dazu ist ein Bauwerk mit drei Tiefgeschossen
notwendig, von denen zunéchst zwei fiir die Linie C
ausgebaut werden:

1. Tiefgeschof3

Je eine Verteilerebene an der Georgstra3e und Lange
Laube mit Verbindung zur Strae und zu den Bahn-
steigen.

2. Tiefgeschof3

Seitenbahnsteige fiir die Ziige Richtung Kropcke und
Konigsworther Platz.

(Darunter im 3. Tiefgescho3 wird spater der Mittel-
bahnsteig der Linie D liegen.)

Treppen, Fahrtreppen, Rampen und Aufziige wer-
den die verschiedenen Ebenen miteinander verbin-
den. Auf den Bau einer unterirdischen Verbindung
zwischen Georgstrae und Lange Laube wird ver-
zichtet: Die Platzgestaltung und Verkehrsfiihrung
auf der Oberfliache sollen eine direkte und bequeme
Uberquerung fiir FuBgénger bieten.

Die Breite der Georgstra3e 148t Raum fiir eine groB3-
zligige Rampenanlage zwischen Gehwegen und Ver-
teilerebene: Uber mehrere Zwischenpodeste werden
auch Behinderte und Kinderwagen die Stadtbahn-
station bequem erreichen konnen. Eilige konnen auf
geradem Wege auch Treppen nutzen. Fahrtreppen
sind bei dieser Anlage nicht zusatzlich notwendig.

Blickverbindungen zwischen den Verteilerebenen
und den Bahnsteigen der Linie C werden das Bild
des Stations-Innenraumes mitbestimmen. Fiir die
Ausgestaltung wird — wie bei bisherigen Stationen —
eine charakteristische Losung angestrebt.




Entwicklung Steintor

Da der Bau der Linie C-West am Steintor 1978 be-
ginnt, gibt es Anla}, auch iiber die stidtebauliche
Entwicklung des Umfeldes nach dem Stadtbahnbau
nachzudenken.

Fiir die Entwicklung des Steintorbereiches sind Neu-
bauten am Beginn der Lange Laube und die kiinftige
StraBen- und Platzgestaltung von entscheidender
Bedeutung.

.......

Bereits 1970 wurden im Heft 3 dieser Schriftenreihe
»Zur Diskussion: Innenstadt« iiber Funktion und
Bedeutung des Steintorbereiches Aussagen gemacht.

Aus diesem Grunde scheint ein umfassender stidte-
baulicher Ideenwettbewerb (siehe rot- und griin-
schraffierte Flachen) notwendig zu sein.

Ziel war eine Gebaudegruppe am Ende der west- % , , : .o
lichen GeorgstraBe (als FuBgingerstraBc). ( e 2 Rahmenbedingungen fiir diesen Wettbewerb sollten

) im wesentlichen sein:
Es hie3 damals:

»Der Komplex muf3 so durchlassig und transparent
bleiben, daf3 keine Barriere entsteht, hinter der der
Bereich um die Lange Laube und den Konigsworther
Platz verkiimmern mii3te. Er muf3 im Gegenteil dem
Zentrum nahergertickt und dadurch attraktiver wer-

— Eine kiinftige Bebauung muB sich an die heu-
tige Platzkontur halten. Alle bisher bekannten Pla-
nungen, den Platz zu tiberbauen, einzuschranken und
® cuwcriunossemer — NeU Zu ordnen, sind nicht iiberzeugend gewesen. Der

M/ ARBEITEN PUNKTE

o wornen Platz bietet nach einer Neuregelung des Verkehrs die

290 BUROZENTREN

SUDSTADT

den. Uber einem breitgelagerten Sockel, der vor
allem Freizeiteinrichtungen und Lé&den enthilt,
konnten Wohnungen und in geringem Umfang Biiros
entstehen. «

An diesen stddtebaulichen und programmatischen
Zielen hat sich im Grundsatz nichts geandert. Jedoch
wird es nicht mehr fiir erforderlich gehalten, an dieser
Stelle mit sehr hohen Gebauden, Akzente zu setzen.
Vielmehr ist es das Ziel, die vorhandenen Baublocke
in gemaBigter Hohe zu komplettieren und zu
schlieBen.

0 100 200M.

- SToTAN Chance eines vielfiltig nutzbaren Raumes.

— Die vorhandene Blockstruktur ist zu erhalten,
die Bauliicken miissen geschlossen werden.

— Fiir die Fragen nach der baulichen Hohe er-
geben sich Bindungen durch die MaBstéblichkeit des
Anzeigerhochhauses.

— Nutzungsschwerpunkt sollten Freizeiteinrich -
tungen sportlicher und kultureller Art sein.

Die neue Verkehrslosung wird, nach Diskussion
und Ratsentscheidung iiber die hier vorgestellten
Varianten, Grundlage der weiteren Planung sein.
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Das Viertel um die Lange Laube

Die Einwohnerzahl ist in diesem Vier- Wegen der Bewohner und der rund 40
telvon 1961 bis 1975 um 28 % zuriick-  Geschéafte muf3 es auch kiinftig ausrei-
gegangen, in Zahlen: von 1400 auf chenden Parkraum geben. Wenn die
1000 Einwohner. Lange Laube nach dem Stadtbahnbau
1984 neu gestaltet wird — viele Varian-
ten sind noch denkbar — wird das Be-
wohnern und Geschaftsleuten zugute
kommen.

e 10 EINWOHNER

— SCH NSTER
GESCHAFTE IN ,
ER LANG \LAU:E

Dieser Stadtflucht kann nur begegnet
werden, wenn die Qualitat der Woh-
nungen und des Wohnumfeldes, also
des Hof- und Straenraumes, verbes-
sert wird. In einer grinen Langen Laube, mit

Die Lange Laube konnte kiinftig das wenig Verkehr, wird man sowohl leben
als auch einkaufen konnen.

NEUSTADTER
(. FRIEDHOF

e A o st s e

""""" Riickgrat dieses Viertels werden, des-
halb sollte hier mit der Aufwertung be-
gonnen werden.

Der Name »Lange Laube« ist entstan-
den, weil in ihr einmal eine Baumallee
gestanden hat, deren Kronen in der
Mitte »zusammengewachsen« waren.
Eine solche Allee mit breiten Biurger-
steigen, einer schmalen Fahrbahn und
Lampenreihen sollte wieder entstehen,
100 METER um so unter anderem die Verkniip-
fungsidee — Innenstadt—Herrenhau-

‘s /eseze aki..  sen zu verdeutlichen.

-~ - & S =  x N
° o i o o
L s ! v
L Pl ] . : ! -
¢ o ! W hay™ D L i 9
QW e e | dsdan, . AR N o=
° 1. - | e . ,,m. ¥ . | ° - :} =
LAMPE| - |~ | | - |BURGERSFEIG ¥l 53
. xIT77 7 y - Nl
&8
P
—
TT NS

Ouly

3.00 BURGERSTEIG (178 /.

10



Kiunttice Aufgaben

Konigsworther Platz:

Heute bestimmt vor allem der Kfz-Verkehr das Bild des Platzes. Die Miindung
der Herrenhauser Allee ist unscheinbar, die Verbindungslinie mit der Innenstadt
unterbrochen.

Kiinftig werden die oberirdischen Gleisanlagen entfallen, der Verkehrsplatz
jedach wird nach wie vor die bedeutende Aufgabe als Eckpunkt des Innenstadt-
ringes erfiillen miissen.

Umbau und Neugestaltung sollen die Wegverbindungen auf der historischen
Linie Lange Laube/Herrenhausen hervorheben. Pflasterung, Baum- und
Lampenreihen konnen rdumliche Zusammenhédnge wieder sichtbar machen,
in die sich die Platzanlage mit den Stadtbahnzugéngen einordnet.

Die Allee soll einen wiirdigen Zusammenhang mit der Platzanlage erhalten.

Klagesmarkt:

Der Klagesmarkt ist in seiner heutigen Atmosphare fiir FuBganger und Auto-
fahrer deshalb nicht besonders anziehend, weil er aus groBen ungegliederten
Flachen besteht.

Wenn er Bindeglied zwischen Nord- und Innenstadt sein soll, so muf3 dies auch
in der Platzgestaltung zum Ausdruck kommen. Es wird daher vorgeschlagen,
den Klagesmarkt mit Baum- und Lampenreihen zu siumen. Gleiches gilt fiir die
FuBwegflaichen und die Parkstreifen auf den Langsseiten. Bei dieser Um-
gestaltung bleiben dennoch groBe Flachen fiir wechselnde Nutzungen erhalten.

Goethestrafle:

Uber den Stadtbahnbau in der GoethestraBe wird voraussichtlich erst zu Beginn
der 80er Jahre entschieden. Vorstellbar ist in erster Stufe ein Tunnel mit Rampe
vor dem Goetheplatz.

Die dadurch eroffneten Umbaumdoglichkeiten konnten genutzt werden, um die
Bedeutung der GoethestraB8e als historischer Verbindung zwischen Goetheplatz
und Steintorbereich zu unterstreichen. Breite FuBwege und ein besseres Park-
platzangebot wiren moglich, der StraBenraum konnte durch Baumreihen,
Pflaster und Beleuchtung anspruchsvoller gestaltet werden.

Dabei mii3ten die Teilabschnitte der Stra3e iiber die Leine und den Innenstadt-
ring enger und besser miteinander verbunden werden.

11
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